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Cu ocazia sarbatoririi
Zilei Aviatiei Roméane
si a Fortelor Aeriene,
miercuri, 20 iulie,
incepand cu ora 11:00,
la Monumentul Eroilor
Aerului din Piata
Aviatorilor, s-a
desfasurat o
ceremonie militara si
religioasa cu depuneri
de coroane de flori in
memoria eroilor
aviatori.

Pe timpul ceremoniei
au evoluat aproximativ
20 de aeronave
militare de tip F-16
Fighting Falcon, C-130
Hercules, C-27 J
Spartan, Antonov
AN-30, IAR-330, IAR-99
apartinand Fortelor
Aeriene Romane, doua
aeronave de tip
Eurofighter Typhoon
apartinand Fortelor
Aeriene Regale ale
Marii Britanii, doua
aeronave de tip
Eurofighter Typhoon
ale Fortelor Aeriene
Italiene, 2 elicoptere
tip EC-135 apartinand
Ministerului Afacerilor
Interne, 2 elicoptere
IAR-330 Puma ale
Serviciului Roman de
Informatii, o aeronava
Boeing 737 apartinand
Tarom precum si

4 aeronave Extra 300
apartinand
Aeroclubului
Romaniei.

La multi ani!

--—__

n data de 26.09.2022 a avut loc sedinta Consiliului Militar ~ din compunerea comandamentului Statului Major al Fortelor
al Statului Major al Fortelor Aeriene (SMFA). Activitatea a fost Aeriene. Discutiile au vizat in principal stadiul derularii pro-
condusa de presedintele consiliului, seful SMFA, general-loco- gramelor de inzestrare la nivelul Fortelor Aeriene, stadiul

tenent Viorel Pana.

executiei bugetare si a cheltuirii fondurilor financiare la nivelul

Pe langa membrii consiliului, comandantii de mari unitati marilor unitati si unitati, precum si scurte informari ale
si unitati din cadrul Fortelor Aeriene Romane, au participat,ca comandantilor prezenti la activitate privind principalele

invitati, sefii de module sau structuri si responsabilii de
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domenii activitati desfasurate in anul 2022.
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CooperARE bilateralA in domeniul ApARARii

La 24 septembrie 2022, asistentul
secretarului american al apararii pentru
securitate internationala, Celeste Wallander
si secretarul de stat pentru politica de
aparare, planificare si relatii internationale,
Simona Cojocaru, s-au intalnit in Romania
pentru a discuta o serie de teme legate de
relatia bilaterala in domeniul apararii, dar si
aspecte privind securitatea regionala. Cei doi
oficiali au salutat celebrarea, in 2022, a 25 de
ani de la semnarea parteneriatului strategic
dintre Romania si Statele Unite ale Americii,

Inaltii oficialiin v:z:ta Ia Escadrlla 53 Avmye-Vanatoare ,,Warhawks”

SARbATOARE in BARAGAN

Invitatii au urmdrit un exercitiu
aerian executat de Escadrila 53
Aviatie-Vanatoare ,Warhawks*”

Baza 86 Aeriana, Gheorghe
Mociornita” a marcat, printr-o
ceremonie desfasurata in data
de 29 septembrie, aniversarea
implinirii, la inceputul lunii
martie, a 70 de ani de la
infiintare.

,De ce nu s-a tinut aceasta fes-
tivitate in luna martie atunci cand
s-auimplinit 70 de ani de la infiinta-
rea bazei? Pentru cd, pur si simplu,
oamenii acestia erau ocupati: ince-
puse razboiul din Ucraina generat

de agresiunea Rusiei si decolau,
uneori, si de trei ori intr-o noapte
pentru aveghealla linistea spatiului
aerian si a zonei de est a Mdrii Negre”.

Asa a inceput unul din fostii
comandanti ai Bazei 86 Aeriana,
generalul-locotenent Victor
Strimbeanu, scurtul sau discurs
tinut la festivitate.

La eveniment a participat
ministrul apararii nationale,
domnul Vasile Dincu, iar Statul
Major al Fortelor Aeriene a fost

reprezentat de loctiitorul sefului
SMFA, generalul de flotild aeriana
lulian Patilea.

Prin decretul semnat de prese-
dintele Romaniei, Klaus-Werner
lohannis, Drapelul de Lupta al Bazei
86 Aeriand a fost decorat cu
Ordinul Virtutea Aeronauticd in
grad de Comandor, cu insemn de
pace, pentru militari.

Jnfiintat la 10 martie 1952,
Regimentul 206 Aviatie-Vdndtoare,
din cadrul Diviziei 66 Aviatie Tactica
din zona de operatii de Sud-Est a
Romdaniei, dupd un periplu la
Deveselu, lanca si Otopeni, ajunge
la Cocargeaua, adicd aici. Aldturi de
piloti, navigatori, tehnici, ingineri,
meteorologi, instructori, parasutisti,
soferi, soldati si generali avem
esentele acestui loc: Tardlunga

- pictor, Davidovici - Exupery al
nostru, Zdapirtan - impdrat, Luca -
pilot, Panes - om, Foozie - poet. Ei nici
mdcar nu mai sunt ai locului, sunt ai
Aviatiei Militare Romdne", a spus la
finalul ceremoniei comandantul
Bazei 86 Aeriana, comandorul
Catalin Miclos.

Monetaria Statului aduce un
omagiu elitei aviatiei militare
romanesti si isi exprima respectul
si recunostinta fata de eroii aviatori
cazuti la datorie prin lansarea pe
piatd a produsului aniversar 70 de
anidelainfiintarea Bazei 86 Aeriana
Borcea ,Locotenent aviator
Gheorghe Mociornitd”, inclus in
Programul Medalistic 2022,
sectiunea Aniversdri: Personalitati
si evenimente istorice.

Text si foto: Adrian Sultdnoiu

VizitA de lucru |a Gampia Lurzii

La jumatatea lunii august, presedintele

Camerei Deputatilor, Marcel Ciolacy, insotit
de ministrul apararii nationale, Vasile Dincu,
au efectuat o vizita de lucru in Baza 71
Aeriana ,General Emanoil lonescu” din
Campia Turzii. Din partea Statului Major al
Fortelor Aeriene a participat loctiitorul
sefului SMFA, generalul de flotila aeriana

lulian Patilea.

Echipa de comanda a bazei a prezentat celor
doi inalti demnitari o informare cu privire la
principalele obiective stabilite pentru anul in
curs, activitatile planificate pentru perioada
imediat urmatoare, pe domenii de responsabi-
litate, precum si detalii privind starea tehnicii

Comandantul

Bazei 71 Aeriana
aldturi de ministrul
apadrdrii nationale

din dotarea bazei. Cei doi oficiali au discutat
despre planurile de modernizare a infrastructurii
existente si extinderea Bazei 71 Aeriang, pro-
gramul de investitii fiind deja in derulare. Marcel
Ciolacu a multumit militarilor unitatii pentru
profesionalismul cu care isi fac datoria si i-a
asigurat de sprijinul sau neconditionat pentru
Armata Romaniei, atat in calitate de presedinte

l"r

-~ Echipa de comanda a Bazei 71 Aeriana

impreuna cu distinsii vizitatori

“iu

al Camerei Deputa;ilor, cat mai ales din cea de
fiu de pilot militar. La randul sdu, Vasile Dincu,
a asigurat conducerea Bazei 71 Aeriana de
intreaga disponibilitate a echipei pe care o
conduce la varful MApN pentru sprijinirea
deruldrii importantelor programe de investitii
si pentru indeplinirea obiectivelor incredintate.

Text si foto: Andreea Onita, Emil Moritz

Pilot de MiG-21 LanceR, generalul de flotila
aeriand lulian Patilea prezinta invitatilor avionul
care si-a facut datoria timp de peste sase decenii

au impartasit opinii cu privire la securitatea
din regiunea Marii Negre, laudand unitatea
raspunsului NATO in fata razboiului
nejustificat si neprovocat al Rusiei impotriva
Ucrainei. Ambii oficiali au remarcat recentele
succese inregistrate de Ucraina pe campul de
lupta in regiunea Donbas si au condamnat

recenta retorica de escaladare a
presedintelui rus Vladimir Putin.

Asistentul secretarului american al apararii pentru securitate
internationald a reafirmat angajamentul Statelor Unite, in temeiul
Articolului 5, fata de Flancul Estic si a multumit Romaniei pentru gaz-

duirea, pe baza rotationald, a unui numdr semnificativ de forte ale SUA.

Ambii lideri au remarcat, de asemenea, semnificatia istoricd a Summitului
NATO de la Madrid si au subliniat necesitatea ca Aliatii sa continue sa
investeascd in capabilitati credibile de apdrare pentru a proteja Alianta

si a descuraja agresiunea Rusiei.

de expertiin domeniul politic si militar pentru a discuta despre securitatea
Marii Negre si au putut observa barjele si navele de marfa care trans-
portau cereale din Ucraina cdtre piata globala.

A doua zi, ambii oficiali au vizitat Baza 86 Aeriana din Borcea, unde
s-au intalnit cu ingineri ai Armatei SUA si cu membiri ai Escadrilei 53 a
Fortelor Aeriene Romane, care opereazd avioane F-16, in sprijinul
patrulelor aeriene de luptd ale NATO si al misiunilor de Politie Aeriana

Intarita la Marea Neagra.

Aflandu-se la bordul unei nave a Fortelor Navale Romane, pe fluviul
Dunérea, Celeste Wallander si Simona Cojocaru s-au alaturat unui grup

Foto: Mddadlina Dobre,
Sursa: Biroul de presd al MApN

Oficial NATO |a Capu Midia

Comandantul Comanda-
mentului Aliat intrunit de laNapoli,
amiralul Stuart Munsch, si
loctiitorul Comandamentului
Corpului Multinational de Sud-Est,
generalul-maior Constantin
Ciolponea, au efectuat o vizita in
poligonul complex de trageri al
Scolii de Instruire pentru Aparare
Antiaeriana , General de brigada
lon Bungescu”, unde au avut o
intrevedere cu militarii francezi ai
detasamentului de aparare
antiaeriana MAMBA, dislocati la
Capu Midia.

*%X%

Amiralul Stuart Munsch a partici-
pat, in perioada 12-14 septembrie, la
o serie de activitati de coordonare, la
nivel operativ, ale comandamentului
de la Napoli cu structurile multina-
tionale aliate dispuse pe teritoriul
Romaniei.

Seful Statului Major al Apararii
(SMAp), generalul Daniel Petrescu, s-a
intalnit luni, 12 septembrie, cu
comandantul Comandamentului Aliat
Intrunitdela Napoli (JFCNP), amiralul
Stuart Munsch, la sediul Brigazii 243
Radioelectronica si Observare Callatis
din Constanta.

In cadrul intrevederii, cei doi ofi-
ciali au discutat despre situatia de

securitate din regiunea Marii Negre
si au evaluat stadiul implementarii
masurilor NATO de consolidare a
posturii aliate de descurajare si apa-
rare pe flancul estic aliat, in special
pentru zona Romaniei. De asemenea,
agenda intalnirii a inclus activitati de
planificare a instruirii comune a
militarilor romani cu militarii din
Grupul de Luptd Prezenta Avansata
(BGFP), din tara noastra.

Generalul Daniel Petrescu a
apreciat cooperarea dintre SMAp,
JFCNP si structurile aliate dislocate pe
teritoriul national, precum si colabo-
rarea dintre JFCNP si Comandamentul
Fortelor intrunite din Romania.
,Sprijinul JFECNP in demersul de
operationalizare a Comandamentului
Corpului Multinational de Sud-Est a
condus la cresterea rolului acestei
structuri aliate din Romania pentru
realizarea capacitdtii de comandd si
control aarhitecturii regionale a NATO.
Suntem intr-o perioadd de intense
planificdriale instruirii aliate, planificare
pe care trebuie sd o gandim in contextul
intregului flanc estic aliat pentru
cresterea interoperabilitdtii siintdrirea
posturii de descurajare si apdrare’, a
declarat seful Statului Major al
Apararii.

Text si foto: Anca Medrea

Sistemul de apdrare
antiaeriana MAMBA,
dislocat la Capu Midia
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Certificarea detasamentului
Fortelor Aeriene Canadiene

Avioanele de lupta CF-188

ale Fortelor Aeriene Regale ale
Canadei (RCAF) si-au preluat
atributiile de Politie Aeriana
intérita (eAP) la Baza Aeriana
Mihail Kogalniceanu si vor
veghea spatiul aerian al
Romaniei alaturi de Fortele
Aeriene Roméne in
urmatoarele patru luni.

La inceputul lunii august, opt
avioane de luptd CF-188 (denumite
in mod obisnuit CF-18 Hornet) ale
RCAF si personal din forta opera-
tivd aeriana a Fortelor Armate
Canada-Romania (ATF-R) au fost
dislocate in Romania. Din acestea
sase Hornet-uri vor asigura misiu-
nea de Politie Aeriana Intarit3, alte
douad avioane urmand sa participe
la exercitiile organizate cu aliatii
NATO. Este a saptea oara cand
Canada a desfasurat o misiune in
Romania in cadrul Operatiunii
Reassurance incepand din anul
2014.

In timpul ceremoniei desfa-
suratd la Baza 57 Aeriana Mihail
Kogalniceanu in data de 4 august
prin care s-a marcat inceputul
misiunii detasamentului canadian,
comandantul Centrului de
Operatiuni Aeriene Combinate
(CAOC) al NATO din Torrejon,
Spania, generalul-locotenent
Fernando de la Cruz, a prezentat

certificatul, prin care se atesta
pregatirea pentru misiune, coman-
dantului detasamentului Air Task
Force, locotenent-colonel Stephan
Latwaitis, confirmand ca echipa
canadiana a fost pe deplin prega-
tita si este calificata pentru a
indeplini misiunea NATO. La

festivitate au participat repre-
zentanti ai Ministerului Apararii
Nationale, ambasadorul Canadei
in Romania, Excelenta Sa doamna
Annick Goulet, comandantul
Diviziei 1 Aeriene Canadiene,
generalul-maior lain Huddleston
si comandantul Centrului de

CoopeRrRARE miliTaRA

Comandantul Comandamentului &
Componentei Aeriene a primit, in data de 3 i
august, vizita unei delegatii canadiene,
condusa de Major General lain Huddleston,

Operatii Aeriene Multinationale
Torrejon, generalul-locotenent
Fernando de la Cruz Caravaca.
Fortele Aeriene Romane au fost
reprezentate de comandantul
Comandamentului Componentei
Aeriene, general de flotild aeriand
Valerica Vrajescu.

,Un exemplu clar al spiritului
de cooperare si solidaritate pe
care il impartasim in Alianta”

Generalul de la Cruz a subliniat
semnificatia simbolica a misiunii
de Politie Aeriana Intarita care
arata coeziunea Aliantei silegatura
transatlantica care leaga aliatii.

~Multumesc ambelor natiuni,
Canada siRomdnia, pentru cd aratd,
incd o datd, faptul cd NATO este o
Aliantd puternica in care nicio
natiune membru nu este niciodatd
singurd. Detasamentul canadian,
venit din America de Nord, este
pregaitit sd-si asume responsabilitcti
impreund cu Fortele Aeriene

g -

Romdne pentru misiunea de Politie
Aeriand din aceastad parte a sud-
estului Europei’,a declarat generalul
de la Cruz.

Pilotii Royal Canadian Air Force
din Escadrila 425 vor zbura in
misiuni de reactie rapida si antre-
nament alaturi de piloti de lupta
romani. Toate misiunile sunt
complet integrate in sistemul de
aparare romanesc si sistemul
integrat de aparare antiaeriana si
antirachetd al NATO. Misiunile sunt
controlate de Centrul de Control
si Raportare (CRC) Moara Vlasiei,
aflat sub comanda tactica CAOC
din Spania si supravegheat de
Comandamentul Aerian Aliat al
NATO din Germania.

JAcesta este un exemplu clar al
spiritului de cooperare si solidaritate
pe care il impdrtdsim in Alianta.
Astdzi, ne confruntdm cu o noud
amenintare dupd invadarea ilegala
a Ucrainei de catre Rusia. NATO a
reactionat prompt, luand actiuni

Aeronavele F-16 Fighting
Falcon ale RoAF impreund cu
W CF-18 Hornet ale RCAF
asigurd misiunea de Politie
Aeriand intdrita

A 3 il e
Comandantul CAOC Torrejon inmdneaza certiﬁcatﬂ
prin care se atestad pregatirea pentru misiune

comandantului detasamentului Air Task Force =
1 I T

rapide, decisive si oferind o voce
comund pentru apdrarea natiunilor
noastre, ardtdnd astfel unitatea
Aliantei. De atunci, am crescut
nivelul activitatilor de vigilenta
asupra cerurilor NATO in aceastd
parte a Europei”, a declarat, in
finalul discursului sau comandan-
tul CAOC.

,Fortele armate canadiene sunt
mdndre sd participe la activitdti de
cooperare si de apdrare in sprijinul
misiunii de Politie Aeriand Intdiritc
NATO in Romania. Canada este un
sustinator puternic al NATO; prin
desfdsurarea unui Air Task Force in
Romania, Canada se angajeaza sa
sprijine mdsurile NATO de asigurare
si descurajare in Europa Centrald si
de Est, cu scopul de a asigura
natiunile din regiune a intentiei
NATO de a le sustine stabilitatea si
securitatea", a afirmat locotenent-
colonelul Stephan Latwaitis,
comandantul detasamentului ATF.
O componentd a acestei realitdti

este reprezentata de misiunile de
protectie aeriana Allied Air
Command efectuate de-a lungul
flancului estic. Avionul de vana-
toare canadian va fi integrat in
acest efort zburand impreuna cu
aeronave din escadrilele de lupta
romanesti si F-16 din Statele Unite
stationate in prezent la Baza

.__—

Aeriana Fetesti. In Romania, ele-
mentul ,,AIR SHIELDING” include
sistemul francez de aparare aeriana
de suprafata desfasurat la Capu
Midia pentru a contribui la apara-
rea bazei aeriene de la Mihail
Kogalniceanu.
Text: Adrian Sultdnoiu
Foto: Narcisa Tutd si Eric Chaput

Derasamentul britanic |a final de misiune

Comandantul Comandamentului
Componentei Aeriene apreciaza
profesionalismul detasamentului britanic

La sediul Bazei 57 Aeriana Mihail
Kogalniceanu a avut loc, in data de 28 iulie,
ceremonia de incheiere a misiunii
detasamentului Fortelor Aeriene Regale

comandantul Diviziei 1 Aeriene Canadiene.
Activitatea aavut drept scop dezvoltarea
si consolidarea planurilor de cooperare
militaraintre cele doua structuri, asigurand
reprezentarea la nivel inalt si promovarea
intereselor Romaniei si a constituit o opor-
tunitate pentru detalierea posibilitatilor de
cooperare pe linia desfasurarii misiunilor de
Politie Aeriana, a exercitiilor si evaluarilor.

In cadrul activitatii, delegatia a participat la
prezentarea unui briefing privind situatia de
securitate in zona Marii Negre, cu accente pe
desfasurarea misiunilor de Politie Aeriana
Intaritd, a misiunilor desfasurate in cadrul eVA
(enhanced Vigilance Activities), a vizitat Centrul
de Operatii Aeriene sia purtat discutii cu membrii
detasamentului canadian, dislocati in unitate.
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La incheierea vizitei, Major General lain
Huddleston a facut schimb de cadouri cu
generalul de flotild aeriana Valerica Vrdjescu,
comandantul Comandamentului Componentei
Aeriene si a semnat in Cartea de Onoare a
unitatii. Evenimentul a constituit un bun prilej

pentru transmiterea unui mesaj privind
sustinerea masurilor de asigurare stabilite de
NATO pentru flancul estic al aliantei conform
principiului apdrdrii colective, valoare de baza
a Aliantei Nord-Atlantice.

Text si foto: Sorin Sdftoiu

ale Marii Britanii dislocat in Romania
pentru executarea misiunii de Politie
Aeriana Intarita.

La eveniment au participat comandantul
Comandamentului Componentei Aeriene,
generalul de flotila aeriana Valerica Vrajescu
si Air Vice Marshal (AVM) Phil Robinson.

In discursul sdu, AVM Phil Robinson a
multumit trupelor britanice pentru profesio-
nalismul si dedicatia de care au dat dovads,
precum si Fortelor Aeriene Romane pentru
sustinerea acordata pe toatd durata
misiunii.

Drept recunoastere a profesionalismului
demonstrat de militarii britanici, opt dintre
ei au fost decorati cu,Emblema de Onoare a
Fortelor Aeriene”

Text: BIRP SMFA; Foto: Narcisa Tutd
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Conferinta Grupului Urilizatorilor AeroNAVEIOR
C-27) SpariaN 2022

Fortele Aeriene Romane au fost gazdele Conferintei Grupului
Utilizatorilor Aeronavelor C-27J Spartan, editia 2022 (Spartan User
Group Conference 2022), in perioada 4-7.07.2022. Invitati din 13
tari au purtat discutii cu reprezentanti ai Statului Major al Fortelor
Aeriene cu privire la optimizarea solutiilor comune de rezolvare
a problemelor operationale/tehnice care pot apareain exploatarea
la sol si in zbor a aeronavelor C-27J Spartan, despre programele
si facilitatile de asistenta logistica, stadiul derularii programului
de asistenta logistica, dar si despre programele viitoare de

modernizare.

militare, de dimensiuni medii. C-27J Spartan este un aparat remarcabil
in clasa din care face parte, cu capacitate manevrierd si tactica superioara.
Este destinat sa execute misiuni tactice, in operatii de mentinere a pdcii
si umanitare asigurand transportul aerian direct in teatru, ziua si noaptea.
Este capabil sa transporte forte, echipamente, vehicule, artilerie usoara,
elicoptere usoare, diferite echipamente si materiale si sa asigure
desantarea/debarcarea fortelor pentru operatii speciale, materialelor
si echipamentelor. Poate opera perioade lungi de timp fara sprijin direct
de la baza de dislocare, in conditii de relief si climatice severe. Primele

avioane C-27J Spartan au fost livrate Romaniei in anul 2010.

C-27] Spartan este un avion proiectat si construit de Alenia
Aeronautica, menit sa reprezinte o intreaga generatie de avioane

Sursa: BIRP SMFA

” " : 5
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Reprezentantele Statului Major al
Fortelor Aeriene, capitanul Claudia Pop si
capitanul luliana Ungureanu (consilierul
desemnat pe problematica perspectivei de
gen in Statul Major al Fortelor Aeriene) au
participat, in perioada 11-12 iulie, la
Simpozionul ,Joint Women’s Leadership
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Symposium”, organizat de Sea Service
Leadership Association, la Marriot Waterside
Hotel Norfolk, Virginia, Statele Unite ale
Americii.

Activitatea anual3, aflatd la a 33-a editie a
reunit peste 900 de participante din cadrul
celor sase categorii de forte ale Statelor Unite

S1atul Major

Al FOrTelOR AERIENE
REPREZENTAT

la Joint WomEeN's
Leadership Symposium

ale Americii (Army, Navy, Marine Corps, Air
Force, Coast Guard, Space Force), alaturi de
reprezentante internationale din Australia,
Austria, Olanda, Chile, Japonia, Coreea de Sud,
Coasta de Fildes si Romania.

Tema JWLS a acestui an a fost denumita
L,Stronger by Helping Each Other”. invitam cum

Sooom

LT

putem fi o forta pozitiva pentru camarazii
nostri, iar atunci cand ne asumam acest
angajament de a ne ajuta intre noi, nu doar ca
reusim consolidarea organizatiilor din care
suntem parte, ci, de asemenea, ne dezvoltam
pe noi insine si evoluam.

Pe timpul activitatii au fost dezbatute
diferite teme, precum leadership si familie,
sindromul impostorului, mentorat, modele de
femei militar lider, femeile militar in mediul
international, metode de comunicare, egalitate
si integrare, provocari, oportunitati in cariera
militara.

In cadrul simpozionului, pe agenda Fortelor
Aeriene a fost dezbatuta initiativa ,Women,
Peace and Security”.

**In data de 16 iulie 2020, Guvernul
Romaniei a adoptat Hotararea nr. 561 pentru
adoptarea Strategiei Nationale a Planului
National de Actiune (PNA) privind implemen-
tarea Rezolutiei 1.325 (2000) a Consiliului de
Securitate al Organizatiei Natiunilor Unite -
Femeile, pacea si securitatea pentru perioada
2020-2023, instrument care sta la baza elabo-
rarii unei politici si directii comune de imple-
mentare a Agendei Femeile, pacea si securita-
tea, folosit de cétre institutiile din Sistemul de
Apdrare, Ordine Publica si Securitate Nationala
din Romania, precum si de catre alte institutii
ale administratiei centrale, cu responsabilitdti
in domeniu.

Prin acest mod, se reitereaza rolul impor-
tant al femeilor in prevenirea si solutionarea
conflictelor, in negocierile de pace, consolida-
rea pdcii, mentinerea pacii, rdspunsul umanitar
si reconstructia postconflict, subliniind in acest
felimportanta participarii si implicarii depline
a femeilor in toate eforturile de asigurare si
promovare a pacii si securitatii.**

Text si foto: Claudia
Pop si luliana Ungureanu

PiloTi militari, Absolvenri

Al proGgramului ENJJPT

Inca doi piloti militari din Fortele Aeriene
Romane au absolvit cursul de instruire din
cadrul programului ENJJPT (Euro-NATO Joint
Jet Pilot Training). Promotia august 2022 a avut
21 de absolventi (13 americani, patru germani,
doi canadieni si doi romani). Invitat de onoare
a fost comandorul Catalin Miclos care, in
calitatea sa de comandant al Bazei 86 Aeriana,
se poate spune ca este unul dintre, beneficiarii”
programului de instruire a pilotilor in acest
mediu international.

*¥¥

Participarea Fortelor Aeriene Romane la
programul ENJJPT a demarat in anul 2016.
Programul implicd formarea unui numar limitat
de piloti si instructori si contribuie in mod
semnificativ la cresterea calitatii procesului de
formare a pilotilor, la ridicarea nivelului de
interoperabilitate cu fortele NATO. Acest
program contribuie substantial la facilitarea
trecerii pilotilor romani pe aeronava F-16. Pana
in prezent un numar de sase piloti romani au
absolvit acest curs, alti doi piloti aflandu-se in
pregatire. Romania participd in acest moment
cu un numdr de cinci instructori in cadrul
programului.

Programul ENJJPT este realizat si derulat
de tari NATO, la Baza Aeriana Sheppard, SUA,

in cadrul 80" Flying
Training Wing. Acesta
a fost creat in anii
1973-1974 de un
grup de tari europene
impreuna cu Canada
si SUA, cu scopul de a reduce costurile instruirii,
de a standardiza pregatirea pilotilor si de a
mari nivelul de interoperabilitate, fiind un
program cu incadrare si management multi-
national. Programul a fost demarat efectiv in
anul 1984 in SUA la Baza Aeriana Sheppard/
Texas, cu scopul de a atenua problemele
generate de pozitionarea in Europa, in special
in ceea ce priveste restrictiile din spatiul aerian
si conditiile meteorologice nefavorabile zbo-
rului de instructie.

ENJJPT cuprinde patru cicluri distincte de
formare si instruire: Undergraduate Pilot
Training (UPT); Pilot Instructor Training (PIT);
Introduction to Fighter Fundamentals (IFF); IFF
Upgrade Instructor Pilot Training (IFF UIP).

Tn cadrul ENJJPT sunt brevetati, in medie,
200 de piloti/an dupa o perioadd de instruire
de 55 de saptamani. De asemenea, in fiecare
an sunt pregadtiti aproximativ 80 de noi instruc-
tori, iar 150 de piloti parcurg programul IFF.

Text: Adrian Sultanoiu
Sursa foto: www.sheppard.af.mil

Fotografia oficiala a promotiei

Cursul de familiarizare

SOF-MILOF

Academia Fortelor Aeriene
,Henri Coanda” Brasov a gazduit,
aldturi de Colegiul de aparare si
securitate europeana (ESDC-
European Security and Defense
College) si Universitatea Nationala
de Aparare ,Carol |” din Bucuresti,
cursul de familiarizare SQF-MILOF
(Sectoral Qualifications Framework
for the Military Officer Profession).

La acest eveniment, desfasurat
in perioada 19-22 septembrie, a
participat personal militar si civil din
institutii al caror obiect de activitate
este educatia in sistemul militar, din

tari precum Romania, Bulgaria, Cehia, Cipru, Italia, Lituania si Spania.
Scopul cursului a fost familiarizarea cu cadrul, metodologia si beneficiile implementarii
SQF-MILOF in institutiile militare de invatdmant superior din Romania.

fI8]

Sursa: Academia Fortelor Aeriene
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Conferinta internationala a subofiterilor
de comanda organizata de Fortele

Aeriene ale Statelor Unite ale Americii
Senior Enlisted Leaders International Summit — SELIS 2022

Conferinta internationala a subofiterilor de comanda, organizata
de Fortele Aeriene ale Statelor Unite ale Americii (Senior Enlisted
Leaders International Summit - SELIS 2022) s-a desfasurat, la
inceputul lunii august, in Washington DC, Statele Unite ale Americii,
avand ca tema,Winning The High End Fight”. La activitate au parti-
cipat subofiteri de comanda sau subofiteri seniori (Command Senior
Enlisted Leaders) din 65 de state NATO si partenere ale SUA din
intreaga lume, subofiterii de comanda ai NATO Allied Command for
Transformation, NATO Allied Command Ramstein, US Joint Chief of
Staff catsi din comandamentele majore din USAF (AFAFRICA, AFCENT,
AFNORTH, AFSOUTH, PACAF, USAFE) sau alte structuri importante
din Pentagon. Din partea Romaniei a participat subofiterul de
comanda al Statului Major al Fortelor Aeriene, plutonierul adjutant
principal Daniel Simpetru.

Lucrarile conferintei au fost deschise de catre CMSgt. JoAnne Bass,
subofiterul de comandd al United States Air Force (Chief Master Sergeant
of The Air Force - CMSAF).

Au fost prezente si au sustinut prelegeri, oferind participantilor o
radiografie a situatiei globale de securitate, precum si a relatiilor SUA cu
alte forte aeriene aliate si partenere ale SUA din intreaga lume, numeroase
personalitati, specialisti si experti.

Prezente remarcabile au fost secretarul de stat pentru Fortele Aeriene,
Honorable Frank Kendall, doamna Cara Abercombie, Senior Director for
Defence, National Security Council, Executive Office of the President of
the United States sau doamna Kelli L.Seybolt, Deputy Undersecretary of
the Air Force, International Affairs.

Conform agendei, au sustinut prezentari in plen subofiterii de
comanda din Suedia, Ucraina, Singapore si Marea Britanie. Subofiterii
de comanda din USAF au prezentat informatii si noutati privind progra-
mele derulate de SUA in domeniul formarii si pregatirii militare profesi-
onale, adresate corpului de subofiteri american.

In formatul european USAFE (break-out regional sessions), Norvegia,
Danemarca si Finlanda au prezentat in comun Arctic Strategy, unde s-a
prezentat importanta regiunii arctice pentru securitatea globala si
implicatiile politice si militare conexe demersului de aderare la NATO a
Suediei si Finlandei.

Pe timpul dezbaterilor au fost abordate elementele propuse prin
agendad, care au cuprins in general prezentari din principalele domenii
aflate in atentia subofiterilor de comandad, astfel:

- cooperarea militard, fiind evidentiatd necesitatea ca fortele aeriene
membre NATO sau partenere ale SUA sa promoveze si sa intensifice
cooperarea pe problemele curente, cu accent pe subiectele legate in
special de interoperabilitatea in spatiul de luptd multidimensional actual;

- procesele de transformare, formare, pregatire, dezvoltare in cariera
si management ale corpurilor de maistri militari, subofiteri, soldati si
gradati profesionisti din fortele aeriene difera in functie de sistemul

iy . =
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Subofiterul de
comanda al
United States Air
Force(Chief
Master Sergeant
of The Air Force

- CMSAF), CMSgt.
JoAnne Bass,
impreuna cu
subofiterul de
comanda al
Statului Major al
Fortelor Aeriene,
plutonierul
adjutant principal
Daniel Simpetru

specific national, dar se acutizeaza si sunt dificil de recuperat decalajele
tehnice si educationale dintre statele puternice din punct de vedere
economico-militar si celelalte forte aeriene, in special pe domeniile space,
cyber, sistemele de arme de generatia a V-a, UAVs si echipamente
non-conventionale;

- necesitatea cunoasterii mai bune a capacitatilor si posibilitatilor
de cooperare si colaborare reale, in scopul de a reduce decalajele actuale
din pregdtirea militara profesionald a acestor corpuri la nivelul fortelor
aeriene, pastrand proportiile, si conform misiunilor/capabilitatilor fiecarui
stat.

Atat in viziunea SUA, cat si a altor state participante, este imperativ
necesara o abordare moderna a programelor educationale adresate
subofiterilor/maistrilor militari si soldatilor profesionisti, cu scopul de a
atinge un nivel de interoperabilitate crescut, in acord cu cerintele actuale.
Secretarul de stat pentru fortele aeriene al SUA, Honorable Frank Kendall,
a precizat faptul ca fortele aeriene au rol critic in planul securitatii SUA,
dar descurajarea integratd nu poate avea loc doar cu mijloace militare.
Trebuie implicate si alte elemente de putere, organisme internationale
importante, justitia, oamenii si societatea, asigurata securitatea economica
sau libertatea cdilor terestre, maritime si aeriene.

Seful Fortelor Aeriene ale SUA (USAF Chief of Staff), generalul Charles
Brown, a specificat pe timpul prezentarii urmatoarele:

- intarirea parteneriatelor si a relatiilor internationale conduce la
atingerea unui avantaj strategic colectiv (collective strategic
advantage);

—USAF a creat si pus in aplicare o strategie de transformare a corpului
de Non-Commissioned
Officers (USAF Enlisted Force
Development Action Plan
2022-2023), care se axeaza
pe cinci obiective majore si
are la baza urmatoarele
documente: Air Force Core
Values, Brown Book, Blue Print
si The Joint Team;

—dezvoltareacomunda
fortelor aeriene Aliate
necesita o abordare unitara
| in intelegerea si aplicarea
conceptului de Putere
Aerianad in toate domeniile
| operationale (Airpower in
- Joint All-Domain
Operations);

— oamenii reprezintd factorul critic necesar pentru a pune in
aplicare strategia de transformare si a face acest demers posibil, in
colaborare cu partenerii USAF;

—trebuie respectate siimpuse standardele de ordine, disciplina
si pregdtire validate in lupte, dar pregatirea profesionald a individului
trebuie concentratd pe o abordare holistica, in patru domenii majore:
fizic, spiritual, profesional si etic (caractere, motivatie, dreptate,
onoare etc.);

— conform doctrinelor si politicilor actuale, USAF se preocupa
de mentinerea unui nivel educational inalt al subofiterilor, deoarece
nu sistemele de arme sunt importante ci oamenii care le opereaza
si le dau valoare in lupts;

- conform modelului ex-sovietic, pdstrat de cel rusesc, ofiterii
proprii au preluat masiv din atributiile subofiterilor in structurile
tactice mici, un fapt care a dus la deprofesionalizarea accelerata si
demotivarea acestora, cu multiple efecte negative in plan tactic;
acest efect doctrinar coroborat cu o cultura organizationald invechitd,
au generat armatei ruse pierderi umane si materiale imense in luptele
din Ucraina;

- militarii profesionisti si motivati sunt cei care decid lupta,
folosind judicios resursele sau sistemele de arme puse la dispozitia
armatei de catre statul respectiv; instruirea militarilor si conducerea
structurilor tactice mici, coroborat cu modul de exploatare si utilizare
eficient din punct de vedere tactic al sistemelor de arme, a fost siva
ramane majoritar atributul subofiterilor; subofiterii americani trebuie
pregadtiti permanent la un nivel inalt, fiind un sprijin vital pentru
comandantii lor si gata pentru orice tip de confruntari ulterioare;

— USAF acordd o atentie deosebitd dezvoltdrii acestui corp, ce
reprezinta aproximativ 80% din totalul personalului propriu, o atentie
bazata pe competente fundamentale (combinatii de cunoastere,
abilitati, deprinderi si alte caracteristici, dar care se manifestd in
comportamente observabile si masurabile); forta aceasta trebuie
sd primeasca o pregatire adecvatd, conform multitudinii misiunilor
pe care le desfasoarad in toate domeniile;

- subofiterii trebuie sa inteleaga efecte si situatii tactice dar si
strategice, sa se pregdteascd rapid pentru a face fatd unui viitor
incert, unor scenarii care includ conflictele bazate pe luptaintegrata,
in retea, unde vitald este informatia coroborata cu timpul scurt de
reactie/raspuns al fortelor aeriene.

Inteligenta artificiald a fost un alt subiect, expertii concluzionand
ca actualele demersuri pentru a se atinge un nivel ridicat de intero-
perabilitate -,integrated deterence and defence based on networks’,
vor genera foarte probabil efecte decisive in viitoarele confruntari,
robotii devenind din ce in ce mai dezvoltati si utilizati in operatiile
aerospatiale. Fortele Aeriene ale SUA au reafirmat, prin vocea CMSgt.
JoAnne Bass, sprijinul pentru atingerea unui nivel ridicat de dialog
la nivelul subofiterilor de comanda din fortele aeriene si a fost
mentionat excelentul parteneriat pe care USAF il deruleaza cu Fortele
Aeriene Romane si alte state aliate din Europa, materializat prin
numeroase exercitii si activitati comune.

A fost subliniat constant faptul cd tehnologia actuald a avansat
extrem de rapid, apar noi provocari, si trebuie investit masiv in
educatia/pregatirea ,multitask” a militarilor, folosind metode de
instruire avansate si mult mai apropiate de realitatile spatiului de
lupta actual. In foarte multe forte aeriene, programele de instruire
moderne adresate personalului propriu folosesc pe scara larga
diferite simulatoare, biblioteci sau sisteme virtuale. Acestea sunt
extrem de eficiente, fiind aplicate cu mare succes si scazand foarte
mult costurile, precum si timpul necesar pregatirii militare profesi-
onale aindividului.Tn tot acest proces, se pastreaza nu doar resursa
pretioasd a echipamentelor/sistemelor de armd din dotare, dar se
formeaza si certifica competentele militarului, furnizand acestuia
gradual cunostintele necesare dezvoltarii sale socio-profesionale.

Sitotacest efort institutional este tratat cu 0 maxima seriozitate,
pentru ca educatia si pregatirea subofiterilor, maistrilor militari si a
soldatilor si gradatilor profesionisti, la cele mai inalte standarde,
conteaza! Activitatea a constituit o ocazie deosebitd de a cunoaste
date teoretice si tehnice din domeniile de interes, precum si de a
efectua schimburi de experienta cu fortele aeriene participante,
contribuind la cunoasterea si cresterea prestigiului Fortelor Aeriene
Romane in plan global.

Text: plutonier adjutant principal Daniel Simpetru

LA BAZA 86 AERIANA

Militari americani din 435
CRSS (Contingency Response
Support Squadron) au condus un
curs de pregatire, la sfarsitul lunii
iulie, la Baza 86 Aeriana pentru
exploatarea si intretinerea siste-
mului BAK-12.

BAK-12 (Barrier Arresting Kit)
este un sistem de oprire a aerona-
velor folosit, atat de SUA, cat si de
Romania pentru a decelera la ate-
rizarea aeronavelor de vandtoare in
situatii de urgentad.

Scopul instruirii consilierilor
americani a fost de aimpartasi cele
mai bune practici cu personalul
roman, pregdtindu-i mai bine
pentru a efectua intretinerea si
ingrijirea regulata a sistemelor de
la Fetesti.

In timpul antrenamentului,
consilierii i-au incurajat pe romani
sd impdrtdseasca orice cunostinte
sau informatii despre sistemele lor
de arestare respective.

,Este esential sa primim
informatii despre ceea ce ar putea
avea nevoie partenerii nostriromani
si despre orice ajutor sau indrumare
de care ar putea beneficia’, a declarat
capitanul Sylvan Lachance, consilier
CRSS. Militarii din ambele natiuni
au apreciat sansa de a impartasi
cunostintele despre instalatii,
esentiale pentru a permite angaja-
rea in lupta.

#Prin parcurgerea acestui curs nu
numai cd dobandim noi cunostinte
si abilitati care ne permit sd efectudm

operatiuni si sd desfdasurdm actiunile
necesare cu diferite grade de comple-
Xitate privind intretinerea si repararea
echipamentelor, dar acumuldm si
cunostinte specifice. necesare pentru
utilizarea si intretinerea mijloacelor
tehnice’, a declarat maistrul militar
clasa a ll-a Liviu Hapenciuc, de la
Baza 95 Aeriana.

Consilierii fac parte dintr-o
echipd unicd de tehnicieni calificati,
multi-capabili, care sprijina militarii
Statelor Unite din Europa cu anga-
jamente de asistentd a fortelor de
securitate.

LDacd ai intreba pe cineva din
unitatea noastrd ce face un consilier,
rdspunsul ar fi diferit la fiecare,
deoarece toti lucrdm in domenii
diferite. Toti avem cunostintele de
bazd necesare pentru a transfera
informatii catre alte natiuni. Sarcina
noastra este sd construim interope-
rabilitatea cu natiunile noastre par-
tenere”, a completat capitanul
LaChance.

Consilierii nu numai ca lucreaza
cu tarile partenere pentru a-si
dezvolta deprinderile aviatice, ci si
pentru a consolida parteneriatele
cu aliatii si partenerii din SUA. Prin
conducerea si participarea la mai
multe evenimente de parteneriat
in fiecare an, consilierii pentru forte
aeriene joaca un rol special in
imbundtatirea relatiilor de pe tot
continentul.

Text: Adrian Sultanoiu
Foto: Alexcia Givens

Aspect din timpul instruirii practice
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#WEARENATO

2 2 de Ani de PARTENERIAT STRATEQlC

Semnarea, la 11 iulie 1997, a Parteneriatului Strategic intre
Romania si Statele Unite ale Americii a insemnat mult mai mult
decat extinderea cadrului de cooperare dintre tara noastra si cea
mai importanta putere militara a lumii. Acest Parteneriat a consfintit
inscrierea definitiva a tarii noastre pe drumul integrarii in spatiul
euroatlantic, un obiectiv strategic asumat cu viziune siintelepciune
de poporul nostru, care a activat, din acel moment, toate parghiile
de putere si actiune ale statului roman.

Increderea si respectul reciproc intre militarii armatelor Romaniei
si SUA s-au dezvoltat si consolidat in cei peste 20 de ani de actiuni in
comun in Irak, Afganistan, Balcanii de Vest si in alte zone ale lumii.

Fortele SUA din Romania dislocate, in principal, in bazele aeriene
de la Mihail Kogalniceanu, Borcea si Campia Turzii, la care se adauga
efectivele de la Deveselu, pentru deservirea sistemului antibalistic
Aegis Ashore, asigurd un spor de capabilitati de apdrare si reprezinta
o concretizare puternica si convingdtoare a solidaritatii aliate si a
Parteneriatului nostru strategic.

Ceremonie deschim
A cOMEeNzii la

Reprezentantul Statului Major al Fortelor Aeriene, comandantul Brigazii 1 Rachete Sol-Aer

bARe

Statele Unite ale Americii s-au angajat pe termen lung in procesul
de asigurare si consolidare a securitdtii in zona Mdrii Negre. Anuntul
recent al presedintelui Biden, facut la Madrid, de suplimentare a fortelor
SUA in tara noastra, prin dislocarea, pe baze rotationale, de efective
ale armatei SUA la nivelul unei brigazi, este foarte important nu doar
pentru noi, ci pentru intregul efort de consolidare a posturii aliate de
aparare si descurajare a oricarei agresiuni pe intregul flanc estic.

Text: Mirela Vitd, Foto: Arhiva Baza 86 Aeriand

,General Nicolae Dascélescu’, colonel Bogdan-Nicolae Istrate, a participat in data de 12.07.2022,
in Germania, la ceremonia de schimbare a comenzii a 10 AAMDC (Army Air & Missile Defense
Command) unde generalul de brigada Maurice Barnett a preluat comanda de la generalul-maior
Gregory Brady. Ceremonia de schimbare a comenzii 10 AAMDC s-a facut in prezenta comandantului

USAREUR-AF (U.S. Army Europe and Africa), general Darryl Williams.

Foto si text: lonut Crivatu

#WEARENATO

Bombardiere B-52 sub comanda NATO pentru
prima data in timpul misiunii din Romania

Avioanele B-52
americane au
intrat sub
comanda si
controlul NATO
pentru prima
data in timpul
unei misiuni de
antrenament a
Bomber Task
Force (BTF)
desfasurata in
spatiul aerian al
Romaniei, in care
s-au exersat
manevre ofensive
si defensive
impreuna cu
avioane de
vanatoare aliate.

In comunicatul de presa al NATO Allied
Air Command se precizeaza faptul ca aero-
nave din Canada, Romania si Franta au
exersat proceduri de escorta, vanatoare-
bombardament si comunicare bilaterala in
cadrul misiunii cu raza lunga de actiune in
care s-a zburat din Marea Britanie catre
Romania si regiunea Marii Negre.

Aeronava B-52 a efectuat o serie de lovituri
ofensive simulate si manevre defensive pentru
indeplinirea obiectivelor de antrenament in
zbor si a intaririi interoperabilitatii si coeziunii

intre echipajele aeronavelor aliate. Aeronava
de bombardament strategic a intrat sub
comanda si controlul Centrelor de Operatii
Combinate Torrején si Uedem ale NATO pe toata
durata misiunii.

+Aducerea bombardierelor americane sub
comanda si controlul entitdtilor NATO creeazd un
mediu favorabil pentru climatul de incredere si
coeziune in cadrul Aliantei. Oferim capacitati
avansate si activitati de imbundtatire a pregatirii
in zona euroatlanticd, creand in acelasi timp
optiuni flexibile pentru bombardiere, in cazul in
care ar trebui sd rdspundd la orice schimbari in

mediul operational’, a declarat generalul James
B. Hecker, comandantul Comandamentului
Aerien Aliat al NATO si al Fortelor Aeriene ale
SUA in Europa - Fortele Aeriene Africa.
Misiunile (BTF) imbundtatesc pregdtirea
necesara pentru a raspunde oricarei crize sau
provocdri potentiale de pe tot globul. Misiunea
Bomber Task Force (BTF) ofera aliatilor si parte-
nerilor oportunitati unice de a consolida des-
curajarea si securitatea colectiva in intreaga
regiune.
Text: Adrian Sultanoiu
Foto: US Air Force




Exercitiul BLUE SKY

Dupa unsprezece ani in care
IAF (Fortele Aeriene Israeliene) nu
au mai participat la exercitii in
Romania, doud escadrile care
zboara cu avioane de transport
greu si unitatea de forte speciale
YAHAK (Advance Landing Unit),
au decolat de la baza Nevatim
indreptandu-se spre nord-vest.
Aeronavele au aterizat in tara in
care in urma cu 12 ani a avut loc
accidentul de neuitat, atat pentru
IAF, cat si pentru Fortele Aeriene
Romane.

UN ZBOR EMOTIONANT

JIn primul rénd, scopul acestui
exercitiu este de a invdta sd zbori
intr-o zond necunoscutd, in ipoteza
cd asa va fi in timp de rdzboi’,
rememoreaza un capitan din cadrul
Escadrilei 131.,,Ne-am antrenat aici,
inregiuni muntoase, cu un reliefinalt
avand incdrcaturd mare la bord. Este
o provocare operationald complexa
pe care nu o putem practicain fiecare
zi. Este un zbor aproape de sol, in
care «solul» este reprezentat de
muntiinalti. Prin urmare, aeronava
zboard diferit din cauza aerului
rarefiat, ceea ce streseazd motoarele.
Combinat cu sarcina grea pe care o

transportdm, face zborul mai dificil
si trebuie sd ajustdm modul in care
zburdm”.

Actualul exercitiu nu poate fi
separat de accidentul, care a avut
loc in Romania in 2010, in exerci-
tiul cu acelasi nume. In timpul
exercitiului, patru elicoptere
Yasur” (CH-53) au decolat pe
vreme instabila si vizibilitate sca-
zutd, cand unul dintre ele a lovit
creasta Muntilor Carpati si toti cei
sapte membri ai echipajului au
fost ucisi. Accentul pus pe seama
schimbarii bruste a vremii in
timpul zborului poate fi simtit pe
toata durata desfasurarii si nu
exista nicio indoiala cd, in ciuda
faptului ca echipajul nu este
obisnuit cu aceste tipuri de
conditii, cu siguranta stiu cum sa
le faca fata. ,Fortele Aeriene
Israeliene se ocupd de continuitate
si nu uitd dezastrul care a avut loc
aici”, continud acelasi capitan. ,/n
pregaitirile pentru desfdsurare, am
vorbit mult despre acea catastrofd
- am studiat ce s-a intdmplat si ne
asigurdm cd nu se va intampla din
nou, cum devenim mai buni din
cunostintele a ceea ce s-aintamplat
in trecut. Sd zburdm deasupra
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locului accidentului cu un steag
israelian este incitant".

ATERIZARE iN ZONE
NEAMENAJATE

»Cea mai mare provocare cu
care se confruntd departamentul
tehnicin aceastdimplementare este
sd construiascd fundatia de la zero”,
impartaseste Serg. Maj. Amos.

. Trebuie sd ne mobilizdim
intreaga zond de lucru pe un teren
liber. Desi nu suntem obisnuiti sa
lucrdmin acest nou loc, este datoria
noastrd sa mentinem standardele
IAF. Lucrdm din greu, non-stop,
pentru a asigura acest lucru’”.

Aeronava de transport nu a
aterizat doar pe pistele de ateri-
zare amenajate ale bazei de la
Boboc. Una dintre capacitatile pe
care le-au exercitat a fost ateriza-
rea aeronavei in locuri necunos-
cute, adica in zone pe care nu se
aterizeaza des. In acest scop, s-a
alaturat instruirii ALU (Advance
Landing Unit) care este o unitate
al cdrei unic scop este pregatirea
cu succes a unei piste de aterizare
in terenuri neamenajate.,Ajungem
intr-ozond pe care am identificat-o
in avans, fieintr-un loc pe care I-am

localizat deja in trecut, fie intr-un
loc pe care I-am identificat in
fotografii aeriene, si decidem cd este
0 zond adecvatad’, explica locote-
nentul D, comandantul echipei
din aceasta subunitate. ,Scandm
zona si ne asigurdm ca este liberd
de orice potential obstacol care ar
putea pune in pericol aeronava.
Apoi, incepem sd marcdm zona
pentru aterizarea aeronavei. Un
exemplu de antrenament realizat
aici este aterizarea pe iarbd - o
capacitate importanta pe care o
avem dar rareori avem ocazia de a
oexersain Israel".

,Ne-am pregdtit pentru acest
exercitiu de-a lungul anului trecut,
cand in ultimele trei luni acesta a
fost obiectivul central al escadrilei.
In final, acest exercitiu ne-a oferit
un antrenament semnificativ siam
putut dobdndi cunostinte care vor
fi utile in rdzboi dacd va fi cazul. In
afard de asta, zborulintr-o regiune
necunoscutd este intotdeauna
incitant, mai ales intr-un loc atat de
frumos”, a declarat acelasi capitan
din cadrul Escadrilei 131.

Text: Noa Shenbrun
Foto: Amit Agronov

EXERCITIU NATO
DE VIGILENTA INTARITA
IN SPATIUL AERIAN AL ROMANIEI

Peste 20 de aeronave din sapte state membre ale NATO, precum
si sisteme de supraveghere aeriana si aparare cu baza la sol au
participat joi, 28 iulie, in spatiul aerian al Romaniei, la un exercitiu
comun de Vigilenta intarita (enhanced Vigilance Activities - eVA)
condus de Comandamentul Aerian Aliat (NATO AIRCOM) din
Germania.

Tn cadrul exercitiului, organizat in conformitate cu legislatia si
standardele internationale in vigoare, aeronave de luptd, de realimentare
in aer si de avertizare timpurie, dirijate de controlori in zona finala de
atac integrat (Joint Terminal Attack Controllers- JTAC), au simulat
scoaterea din luptd a apdrarii aeriene a unui potential adversar.

Scopul exercitiului a fost acela de a demonstra capacitatea NATO
de planificare, coordonare si executare a unei misiuni complexe,
multinationale de securizare a spatiului aerian al Aliantei in situatia

oricdrui tip de amenintari sau atac asupra teritoriului aliat. Ca raspuns
la agresiunea Rusiei impotriva Ucrainei, NATO si-a crescut, in mod
semnificativ, capacitatea de aparare si descurajare, inclusiv prin intdrirea
prezentei pe flancul estic, prin dislocarea de forte si mijloace aliate
suplimentare in toate mediile (terestru, aerian si maritim), in vederea
asigurarii apdrdrii teritoriului Aliantei impotriva oricarui tip de amenintdri.
Sursa: Biroul de presa al MApN

Foto: Adrian Sultdnoiu

EXERCITIU IN COMUN CU PARTENERUL CANADIAN
DE RECUPERARE A PERSONALULUI IZOLAT

In data de 14.09.2022, Escadrila 572 Elicoptere din cadrul Bazei 57 Aeriana Mihail Kogalniceanu a executat un
exercitiu de alarmare S.A.R. (Search and Rescue) impreuna cu partenerul canadian din cadrul Escadrilei 425 Tactical
Fighter Squadron (ATF) Air Task Force apartinand Fortelor Aeriene Canadiene, in vederea cdutarii si recuperdrii unui

pilot catapultat.

Secventele de instruire din cadrul exercitiului au cuprins executarea procedurilor strandard de cautare in
zona catapultarii, identificarea pilotului, acordarea primului ajutor si transportarea acestuia la o unitate
medicald. Misiunea a avut ca scop pregatirea si imbunatatirea nivelului de interoperabilitate in cadrul

Organizatiei Tratatului Atlanticului de Nord (NATO).

Sursa: Baza 57 Aeriana Mihail Kogdlniceanu, Foto: Air Task Force

exercitiului romdno-canadian

Secventele de instruire din cadrul 7

EXERCITII COMUNE:

FORTE AERIENE — FORTE
PENTRU OPERATII SPECIALE

In perioada 12-22 iulie Baza 95 Aeriana prin Escadrila 952 Elicoptere, impreuna cu Batalionul 53
Comando, au executat exercitii complexe, specifice ambelor structuri, care constau in infiltrare/
exfiltrare, salt liber din elicopter pe lacul Récaciuni, evacuare aero-medicala si antrenament pentru
misiunile CSAR. Toate acestea contribuie la indeplinirea misiunilor asumate de cele doua structuri.

”
.

»Antreneazd-te cum vei lupta si lupta cum te-ai antrenat
Sursa: Baza 95 Aeriand, foto: Cosmin Purtan

fIB!
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. Secvente de instruire

EXERCITIU IN COIVIUN CuU pARTENERII bRiTANIC

in perioada 06-07.09.2022,
Escadrila 572 Elicoptere din
cadrul Bazei 57 Aeriana Mihail
Kogalniceanu a executat o
misiune de INFILL (insertie)/
EXFILL (extractie) prin aterizare
in sprijinul Regimentului 528
Informatii, Cercetare si Suprave-
ghere ,Vlad Tepes” alaturi de

X
LV
L
4

partenerii britanici si americani,
in poligonul Babadag.

Exercitiul a avut ca scop menti-
nerea unui nivel ridicat al capacitatii
operationale ale structurilor cu
misiuni specifice aeriene, prin
antrenament in comun, interope-
rabilitate prin aplicarea tehnicilor,
tacticilor si procedurilor.

Secventele de instruire au
cuprins dirijarea aeronavei la locul
deimbarcare a trupelor simarcarea
acestuia, zbor tactic, inserarea
luptatorilor la obiectiv prin ateri-
zare i recuperarea acestora la
punctul de extractie cu transportul
lor la aeronava.

Text si foto: Narcisa Tutd

RE’T COMUN la BAZA 27 AERlANA

Munca in echipa este capacitatea de a directiona
realizarile individuale pentru atingerea unui scop comun!

La jumatatea lunii august, Escadrila 572 Elicoptere din
cadrul Bazei 57 Aeriana Mihail Kogélniceanu a planificat si
executat alaturi de partenerul american din cadrul Diviziei
101 Aeropurtata (101st Airborne Division (Air Assault)
Division -Air Assault) misiuni de tip evacuare aero-medicald
(MEDEVAC/CASEVAC) si transport echipament militar
(CARGO).

De asemenea, escadrila a participat, la Mangalia, la un
exercitiu in sprijinul Operatorilor din Fortele Navale pentru
Operatii Speciale Roméane constand in operatiuni de tip
FAST ROPE (coborare rapida). In urma exercitilor de acest
fel se identificd modalitati prin care se imbunatatesc si
eficentizeaza procedurile standard, precum si cresterea
nivelului de pregadtire prin instructie in zbor dar si la sol.

Text: Alexandra Cotoi, Foto: Narcisa Tuta

NE pREGATIM IMPREUNA!

Escadrila 572 Elicoptere din cadrul Bazei 57 Aeriana Mihail
Kogalniceanu a executat miercuri, 13 iulie, o misiune cu doua elicoptere
IAR-330 L-RM in sprijinul Divizionului 164 Forte Navale pentru Operatii
Speciale, in zona localitatii Mangalia, si a constat in exercitii de tip SLE

(insertie prin salt liber din elicopter).

Ultimii doi ani au avut ca rezultat o cooperare intensa intre cele doua
structuri, rezultatul fiind imbunatatirea si eficientizarea procedurilor standard,

cresterea nivelului de pregatire prin instructie in zbor, dar si la sol.

%

Text: Baza 57 Aeriand; Foto: Narcisa Tutd
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in perioada 19-23.09.2022, Escadrila 572 Elicoptere din cadrul Bazei 57 Aeriana
Mihail Kogélniceanu a executat o dislocare cu un elicopter, personal navigant si
tehnico-ingineresclaBaza 95 Aeriana, Erou Capitan Aviator Alexandru Serbanescu f
din garnizoana Bacau in vederea executarii convocarii de zbor la munte.

Pe parcursul dislocarii au fost repetate, revazute si actualizate procedurile de zbor
la munte, au fost planificate si executate in comun misiuni de zbor in zona montand,
iar personalul Bazei 95 Aeriana, Erou Capitan Aviator Alexandru Serbdnescu”a practicat
sprijinul specific de natiune gazda pentru detasamentul nostru, astfel incat activitatea
s-a desfasurat in conditii de deplina siguranta.

In ciuda conditiilor meteorologice schimbatoare specifice contextului sinoptic si
a caracteristicilor specifice mediului montan, detasamentul dislocabil a reusit sa
indeplineasca cu succes, obiectivele propuse.

Text: Andrei Petrasuc, Foto: Sebastian Alexd, Cosmin Bejan

x ht.i..,[ i
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PREZENTUL CONTINUU

Noi piloti de F-16

PENTRU FORTELE AEFQIENE ROMANE

Trei tineri piloti incadrati la Baza 86
Aeriana au iesit la simpla pe aeronava F-16
la jumatatea lunii iulie. Pentru atingerea
acestui vis au avut nevoie de aproximativ 5
ani de pregatire.

Sunt absolventi ai Academiei Fortelor
Aeriene din promotii recente, si inainte sd faca
trecerea pe F-16 au mai zburat in tara pe
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aeronave ca Cessna-172, IAK-52, 1AR-99
Standard, IAR-99 Soim sau MiG-21, iar la cursurile
din Statele Unite au cucerit cerul cu aeronave
Tecnam, T-6 Texan II, T-38C si Diamond-20.
.F-ul este foarte usor manevrabil si stabil,
rdspunde foarte bine la comenzi. Sistemul fly by
wire se simte totusi diferit fatd de orice aeronava
pe care am zburat pand acum. Este un aparat

foarte pldcut ochiului, iar senzatia de a sta in
formatie atat de aproape de coechipier este
insotitd de multe emotii. In timpul zborului din
simpla de azi am vdzut rezultatul anilor de pre-
gdtire de pand acum. Cel mai dificil a fost sd ne
adaptdm la noua pozitie la aterizare si sG ne
pregdtim pentru toate situatiile de urgentd la bord.
Familia a fost mereu aldturi si m-a sustinut in

PREZENTUL CONTINUU

permanentd’, ne-aimpartdsit unul dintre acestia.
,Dintre toate aeronavele de pand acum, F-16 este
de departe cel mai capabil avion pe care I-am
pilotat. Prima simpld a venit caun rezultat asteptat
pe fondul ultimilor cinci ani de munca. In privinta
planurilor de viitor, intentionez sd imi continui
pregatirea spre a deveni pilot operational pe acest
tip de aeronavd, iar intr-o perspectivd mai ampld,
sper sd fiu unul dintre primii piloti de F-35. Ce as
maiavea deimpdrtdsit este ideea de a crede si de
a munci pentru ceea ce iti doresti cu adevdrat.
Pentru cd indiferent de obstacole, cu determinare
si rezilientd, vei ajunge acolo unde iti doresti, a
adaugat al doilea pilot.

JTotprocesul afost greu, dar a meritat. Nuam
avutemotiiin zbor, doar bucurie cd am atins acest
prag. Dar sunt constient cd e abia prima etapd si
mai e mult de invatat”, a completat cel de-al

treilea pilot. Pentru examenul de evaluare,
fiecare dintre ei a zburat in formatie cu instruc-
torul lui. Astfel, comandorii Catalin Miclos,
Mihadita Marin si Constantin Andrei, din prima
generatie de piloti romani care au imblanzit
F-16 Fighting Falcon, au avut satisfactia de a da
stafeta mai departe.

Pregatirea celor mai proaspeti piloti romani
de F-16 va continua cu etapa de lupte aeriene
Basic Fighter Maneuvers si Interceptare Aeriand.

Dupad aterizarea reusita, au avut parte de
botezul zborului, cu o surprizd din partea
pompierilor militari, in aplauzele colegilor.

Momentan si-au atins primul obiectiv, de
aici viitorul este plinde oportunité;i pentru ei.

Text: Mirela Vitd, foto: Adrian Sultdnoiu




Colonelul Keith Derbenwick si
comandorii Vasile Petrea si Emilian
Manoliu

Activitatea F-16 European Partnership Flight a avut ca scop imbunatatirea relatiilor cu
partenerii aliati, impartasirea ideilor profesionale, dezvoltarea militara si sporirea cooperdrii
regionale si a interoperabilitatii la nivel F-16.

In deschidere, atasatul aero al Ambasadei Statelor Unite la Bucuresti, colonelul Keith
Derbenwick, fost pilot de F-16, a mentionat, evocand chiar si experienta proprie, rolul determinant
al acestei platforme aeriene in conflictele in care au fost implicate Statele Unite si NATO
accentuand in mod special faptul ca operarea avionului F-16 este un efort de echipa, incepand
cu asigurarea logisticd, munca tehnicienilor si inginerilor, a planificatorilor de misiune, culminand
cu pregatirea intensd a pilotilor. Fortele Aeriene Romane au fost reprezentate, la deschidere,
de comandorii Vasile Petrea, sef Serviciu Reglementari Metodice si Instructie Aviatie si Emilian
Manoliu, sef Sectie Avion Multirol din cadrul Statului Major al Fortelor Aeriene. Impartasind
experienta acumulatd de fortele aeriene din statele care opereazd acest tip de avion, in special
n contextul noilor provocari generate de agresiunea Rusiei in Ucraina, participantii au conclu-
zionat ca F-16 reprezintd o platforma maturd care poate face fata provocarilor actuale si care
va continua sd fie modernizatd succesiv pe intregul ciclu de viata.

Text: Adrian Sultanoiu, Foto: Adrian Sultanoiu, Costel Preda

Conferinta utilizatorilor europeni ai platformei F-16 ,European Partnership Flight” s-a
desfasurat in acest an, in perioada 19-23 septembrie, la Bucuresti. Organizata anual de
Fortele Aeriene ale SUA (USAF), conferinta ce are ca motto ,Strenght, Peace and
Security” a reunit in 2022 participanti din Romania, SUA, Belgia, Polonia, Portugalia si
Bulgaria. Evenimentul reprezinta o oportunitate pentru schimbul de experienta si
identificarea de solutii pentru cresterea eficientei pe domeniile de interes precum:
organizarea proceselor de mentenenta, operatii, instructie si aprovizionare pentru
avioanele F-16 din inzestrarea fortelor aeriene.

Participantii la conferinta au fost invitati
la Baza 86 Aerianad unde au fost
prezentate facilitatile bazei si a fost
impadrtasita experienta in exploatarea
platformei F-16

iN SLUJBA SEMENILOR

Aeronave C-27J Spartan ale Fortelor Aeriene Romane, de la Baza 90 Transport Aerian din Otopeni, configu-
rate pentru stingerea incendiilor au avut cateva actiuni. Misiunile s-au desfasurat la solicitarea

Departamentului pentru Situatii de Urgenta din cadrul Ministerului Afacerilor Interne.

in Slovenia:

Ca urmare a unei hotarari emise, in
data de 23 iulie 2022, de Comitetul
National pentru Situatii de Urgentd,
doud aeronave C-27 J Spartan, confi-
gurate pentru stingerea incendiilor,
precum si o aeronava C-130 Hercules,
pentru sprijin logistic, din dotarea
Fortelor Aeriene Romane au actionat
pentru sprijinul fortelor de interventie
din Repubilica Slovenia, tara afectata
deincendiile de padure. Militarii romani
au executat 4 misiuni de stingere a
incendiilor, in care au folosit aproxima-
tiv 20 de containere cu apa. Aeronava
C-27 J Spartan, configurata pentru
stingerea incendiilor poate transporta
6.000 de litri de apd (sase containere)
la fiecare trecere.

in Romania:

Sambata, 6 august, aeronavele au actionat pentru stingerea incendiului de padure declansat in zona
montana - Muntele Zanoaga Cainenilor, din judetul Valcea. Aeronavele au decolat din Baza 90 Transport

De asemenea, in anii trecuti militarii ~ Aerian de la Otopeni, in jurul orei 20%, iar misiunile au continuat si in cursul zilei de duminicd, 7 august,
romani au executat trei misiuni in functie de situatia concreta din teren.

internationale de acest tip prima

Duminica, 28 august, s-a actionat la stingerea incendiului forestier izbucnit in zona Viseul de Sus

desfasurandu-se in luna iulie a anului  din judetul Maramures. Astfel, au fost executate patru misiuni de stingere a incendiului, iar luni, 29

2018, in Grecia.

august, aeronava a mai executat inca trei misiuni.

Misiuni in cadrul Mecanismului European de Protectie Civild, Departamentul pentru Situatii de Urgentd (DSU):

Doud aeronave C-17 Globemaster lll, din cadrul Unitatii Multinationale
deTransport Strategic care opereazd din Baza Aeriana Papa din Ungaria,
si 0 aeronava C-27J Spartan a Fortelor Aeriene Romane, au executat joi,
11 august, si vineri, 12 august, misiuni aeriene de urgenta de pe aero-
porturile Otopeni si Timisoara cdtre o baza aeriana din zona Bordeaux,
pentru transportul unor echipe de pompieri salvatori romani, impreuna
cu echipamentul aferent: 77 de pompieri salvatori si 17 mijloace de
interventie, care au actionat, in sprijinul fortelor de interventie din Franta,
in scopul limitarii extinderii incendiilor de padure.

Executarea celor doud zboruri cu aeronavele C-17 Globemaster Il a
fost solicitatd de Ministerul Apardrii Nationale, in cadrul cotei de ore de
zbor alocate Romaniei, ca stat membru al Unitatii Multinationale de
Transport Strategic.

Dat fiind faptul ca cele 2 aeronave C-17 Globemaster lll, din cadrul
Unitdtii Multinationale de Transport Strategic care opereaza din Baza
Aeriana PAPA din Ungaria atinseserd capacitatea maxima de incarcare,
un avion C-27J Spartan aflat in dotarea MApN a efectuat o misiune de
transport a restului de personal format din pompieri salvatori.

Urmare a activarii Mecanismului European de Protectie Civila,
Departamentul pentru Situatii de Urgenta (DSU), prin Inspectoratul

‘,ﬂr

. ; = —'
tru Situatii de Urgenta (IGSU), in calitatea sa de punct national
de contact, a primit din partea Centrului de Coordonare a Raspunsului
la Urgentd al Comisiei Europene (ERCC), prin intermediul CECIS, solicitarea
autoritatilor din Franta pentru acordarea de asistenta internationala,
avand in vedere situatia de urgenta generata de extinderea incendiilor
de padure pe teritoriul acestora.

General pen

Aeronave C-27J Spartan ale Fortelor Aeriene Romane de la Baza 90 Transport Aerian din Otopeni,
configurate pentru misiuni medicale, au efectuat misiuni de transport umanitar:

e marti, 5 iulie, pe ruta Otopeni - lasi — Pisa
(Italia), au fost transportati doi pacienti nou-
nascuti aflati in stare grava. Aeronava a decolat
de la lasi catre Pisa in jurul orei 08%.

e miercuri, 27 iulie, a fost transportat un
pacient nou-nascut aflat in stare grava. Aeronava
a decolat de la lasi cdtre Pisa in jurul orei 11%si
a revenit la Otopeni in jurul orei 18%.

e joi, 4 august, pe ruta Otopeni - Hanovra
(Germania), a fost transportat un pacient aflat in
stare grava. Aeronava a decolat de la Otopeni
catre Hanovra in jurul orei 08% si a revenit la

Otopeni in jurul orei 16%.

e joi, 22 septembrie, a fost transferat un
pacient de la Spitalul Clinic de Urgenta Bagdasar-
Arseni Bucurestila un spital din Lubeck, Germania.

Echipele medicale care au monitorizat pacientii pe timpul zborului au fost formate din
specialisti din cadrul SMURD si ai Bazei 90 Transport Aerian, iar transportul pacientilor
de la unitatea spitaliceasca catre aeroport s-a realizat cu ambulante ale SMURD

Rubricd redactata de: Elena Tudoran si Diana Suicad
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Senator de Onoare aI
Academiei Fortelor Aeriene

Reunit in cadrul unei sedinte festive, in data de 27 iulie
2022, Senatul Academiei Fortelor Aeriene ,Henri Coanda” a
conferit titlul onorific de,,Senator de onoare”comandantului
(rectorului) Universitatii Nationale Militare ,Vasil Levski’,
generalul de brigada ing. Ilvan Georgiev Malamov.
Reprezentanti din intreaga comunitate academicad au parti-
cipat la aceasta sedinta festiva cu o incarcatura emotionala
deosebitd, in care motto-ul a fost populara expresie a lui
Horatiu ,,Carpe Diem’; inspirat din motto-ul Universitatii
Nationale Militare ,Vasil Levski” - Time is in us and we are in
time.

,Generalul de brigadd ing. lvan Georgiev Malamov a castigat
inimaintregii comunitati datorita dedicarii si curajului demon-
strat in toate actiunile comune. Este un leader remarcabil, pe
care il admirdm pentru integritatea sa, pentru modul priceput
in care gestioneazd activitdtile, o persoand care poate constitui
o sursd de inspiratie pentru fiecare dintre noi’; a mentionat in
cuvantul de bun venit comandantul (rectorul) Academiei
Fortelor Aeriene, comandor conf. univ. dr. Marius Serbeszki.

Presedintele Senatului conf. univ. dr. Claudia Carstea, in
discursul sau a evidentiat cariera remarcabila si experienta
profesionald de admirat a domnului general, cu expertiza de
necontestat in leadership. ,Un leader activ, empatic, onest,
devotat, care prin modestie, simplitate, implicare si curaj reuseste
sd demonstreze o mare dragoste pentru familia sa, pentru tara
sa, pentru universitatea pe care o conduce si pentru traditii. Este
evident cd numai colabordnd si lucrand impreund, cele doud
institutii, vom putea infrunta noile provocdri si vom putea
implementa noi strategii de securitate in sistemele pe care le
coordondm”.

Multumind pentru titlul conferit, pentru prietenia si
respectul intregii comunitati a Academiei Fortelor Aeriene
,Henri Coandd’, generalul de brigada Malamov a spus ca este
onorat sa fie considerat membrul comunitatii academice
care pregateste viitorul Fortelor Aeriene ale Romaniei!

.| am extremely proud as the rector of the "Vasil Levski
National Military University in Bulgaria, and also as an officer
of the Bulgarian Army, for whom the honor of the pursuit and
worthy service in the name of the Motherland are above all.”

Ti urdm un entuziast bun venit in comunitatea noastra
academica!

Nostrum nomen rerum est mensura nostra!

Text: conf.univ.dr. Claudia Cdrstea
Foto: Adrian Sultdnoiu
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Studentii Academiei Fortelor
Aerlene,,Henrl Coanda” au participat
la ultimul apel de seara al colegilor
din anul lll, desfasurat in prezenta
membrilor de familie, a celor dragi
carei-au sustinut pe parcursul anilor
de studiu. Apel de seara putin iesit
din tipar la care, in locul regulamen-
tarului,PREZENT!” studentii au ras-
puns, cu incredere si speranta
~ABSOLVENT!”

Un moment emotionant pentru
absolventii promotiei , incoronarea
delaAlbalulia-100",un moment care
ramane in amintirea fiecarui ofiter si
a familiilor prezente la festivitate.

ALMA MATER

Pentru un adolescent, aflat la varsta visurilor
sau, poate, a primilor fiori ai dragostei, decizia
de a alege cariera militara nu este una simpla.
Este, insa, o decizie luata cu responsabilitate, o
decizie care reprezinta garantia faptului ca
absolvirea uneiinstitutii militare de invatamant
superior poate insemna un pas decisiv in
desavarsirea sa caom.Tinerii care au absolvitin
acest an cursurile Academiei Fortelor Aeriene
,Henri Coandd” rosteau, in anul 2019, tot in
superba Piata a Sfatului din Brasov, cuvintele
care fi vor fi legat definitiv de cariera militara:
Jur sdimiapar tara, chiar cu pretul vietii!”. \Vliata
de student le-a fost, insd, curand datd peste cap
de pandemia de Covid-19, asa cum a fost bul-
versata intreaga lume.

Continuand traditia, Academia Fortelor
Aeriene a pregatit si in acest ciclu universitar
ofiteri pentru Statul Major al Fortelor Terestre si
Ministerul Afacerilor Interne. La data de 28iulie,
festivitatea de absolvire a promotiei, /lncoronarea
de la Alba lulia — 100" s-a desfasurat in Piata
Sfatului din Brasov, a adus alaturi oficiali din
Ministerul Apararii Nationale, cadre militare in
rezerva si retragere, oficiali din administratia
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ULTIMUL APEL DE SCARA

locala, parinti si apropiati ai absolventilor. Printre
invitatii de marca s-a aflat comandantul si rec-
torul Universitatii Militare Nationale , Vasil Levski”
din Bulgaria, generalul de brigada Ivan
Gheorghiev Malamov.

Cu greu se puteau ascunde lacrimile de
emotie din ochii parintilor, cu greu se putea
ascunde mandria acestora pentru faptul ca ai
lor copii au reusit, ca poarta pe umeri, poate, cel
mai frumos grad de ofiter, acela de sublocote-
nent, pentru faptul cd au pésit cu dreptul in viatd,
indrumati fiind de un corp didactic de prestigiu.
Drumurile acestor tineri nu se despart odata cu
absolvirea. Se vor intalni, incepand din toamna,
la scolile de aplicatie specifice armelor pentru
care s-au pregatit (la Boboc, Sibiu, in Dobrogea
sau Bucuresti). Se vor intalni, cu sigurantd, peste
ani pe aerodromuri, in poligoane, in varf de
munte sau la margine de mare, veghind la
siguranta spatiului aerian, la linistea celor de
acasa. Vor depana amintiri despre zilele petre-
cute acolo, in vremea pandemiei, la poalele
Tampei, in SCOALA care i-a modelat ca oameni.

Text si foto: Adrian Sultdnoiu

Introducerea Drapelulu: de Lupta in formatle
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,Tot aici, in centrul vechi al Brasovului, acum
trei ani, ne adunam in aproape aceeasi formuld
pentru amdrturisi: JUR CREDINTA PATRIEI MELE,
ROMANIA! Astdizi, confirmdim aceastd afirmatie
si definitivdm prima etapd in procesul complex
de pregditire pentru cariera de ofiter in serviciul
Fortelor Aeriene Romdne. Am pdsit acum trei
ani pe poarta acestei institutii. Studenti naivi,
dezorientati si reticenti. Academia Fortelor
Aeriene «Henri Coandd» si-a deschis portile
pentru noi si a constituit, printr-un zbucium
continuu, sursa noastrd de liniste si de sigurantd.
Un lucru este cert, anume faptul cd drumul
nostru, de astdzi, se va schimba radical: am
devenit ofiteri, vom pleca in prima misiune a
carierei noastre si, cel mai important, vom iesi
din formatie. Fiecare pe drumul sdu, fiecare cu
obiectivele si strategiile sale care, in final, ne
readuc pe totiimpreund in slujba apdrarii patriei.
Pornim increzdtori cd am fdcut cea mai bund
alegere in prima etapd a carierei. De la prima si
pdnd la ultima clipd am trdit totul intens.
Academia ne-a adus pe totiimpreund: studenti,
cadre militare si profesori, in vederea pregatirii
noastre pentru cerintele Armatei Romaniei. Vd
multumim pentru cd ne-ati dat sansa sd ne
cunoastem, vd multumim pentru toate sfaturile
si indemnurile, vd multumim pentru ca ne-ati
inteles, iertat si trecut cu vederea micile scapari!
Si, mai ales, pentru cd prin dumneavoastra
ne-am cunoscut pe noi insine! Dupa acesti trei
ani vrem ca Piata Sfatului sd rdsune de ecoul
generatiei noastre, promotia «Incoronarea de
la Alba lulia — 100: ABSOLVENT! ».

Sefde promotle Marilena loana Dudeac
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La inceput de drum spre
noi orizonturi ale cunoasterii

La Colegiul National Militar ,Mihai
Viteazul”aavutloc ceremonia de deschidere
a noului an scolar, care s-a desfasurat in
Piata Cetatii, locatie cuimportante valente
istorice si spirituale, sub auspiciile Cente-
narului incoronérii Regelui Ferdinand I sia
Reginei Maria.

In Piata Cetatii, din apropierea Salii Unirii
din municipiul Alba lulia, sute de inimi de elevi,
dascali, instructori militari, parinti, rude, prie-
teni, reprezentanti ai Ministerului Apararii
Nationale, Statului Major al Fortelor Aeriene,
ai autoritatilor judetene si locale, au simtit si
resimtit emotiile inceputului de an scolar.

Ceremonia militard a deschiderii nouluian
de invatamant s-a desfasurat in prezenta
secretarului general adjunct al Ministerului
Apararii Nationale Tiberiu Barbuletiu, genera-
lului de flotila aeriand Leonard Baraboi,
comandantul Bazei 71 Aeriand ,General
Emanoil lonescu’, Campia Turzii sia comando-
rului Lucian Moldovan, sef birou invatamant
superior in cadrul Statului Major al Fortelor
Aeriene.

Un elicopter din dotarea Bazei 71 Aeriana
asalutatacest nou inceput a sute de elevi, care
imbracati in uniforma alb-albastra, plini de
emotie dar si de vise, au pdsit in prestigioasa
institutie militara.

Cel mai emotionant moment al ceremoniei
a fost rostirea de catre boboci a legamantului
prin care se leaga ,sdinvete carte, sd-si oteleascd
bratul siinima, spre a sluji cu destoinicie Patria
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si Armata Romaniei”. Vizibil emotionati, dar
ambitiosi cei 168 de elevi din clasa a IX-a isi
doresc sa porneasca increzatori pe noul drum
pe care l-au ales.

In cadrul evenimentului de astézi, clasa
care a obtinut cele mai bune rezultate la
invatatura in anul scolar trecut a primit distinc-
tia ,Robert Schuman”. Beneficiara acestui
premiu este clasa a X-a E, elevii reusind sa
obtind in anul scolar 2021 - 2022, media
generala pe clasa 8,85, cea mai mare medie
din colegiu.

Au primit diploma si au fost felicitati de
catre invitati, seful clasei elev fruntas Alexandra
Petrutiu, profesorul diriginte Valer Macarie si
locotenentul Flavius Briciu, comandantul
companiei.

De asemenea, sefului promotiei 2022,
absolventei Daria Pascu, i-au fost conferite din
partea colegiului, conform traditiei, placheta
de onoare si diploma care ii recunoaste per-
formantele obtinute, precum si contributia
adusa la cresterea prestigiului Colegiului
National Militar ,Mihai Viteazul”. In prezent,
Daria Pascu este studenta la Academia Tehnica
Militara ,Ferdinand 1" Bucuresti, specializarea
»Calculatoare si sisteme informatice pentru
apdrare si securitate”.

Au primit aprecieri si felicitari si profesorii
diriginti si cadrele militare pentru intreaga
activitate de indrumare si consiliere a absol-
ventilor promotiei 2022 si reusita acestora la
examenele din aceasta vard.

Generalul %
de flotilc
aeriana
Leonard
Baraboi
inmaneaza
placheta de
onoare sefei
de promotie
2022, Daria
Pascu

,Noica spunea ca rolul profesorului este de
afiacolo ca o prezentd sporitoare, ca unimbold
si o sursd de inspiratie, pentru ca fiinta elevului
sd devind ceea ce trebuie, sd se dezvolte natural.
Stimate cadre didactice si militare, oferiti-le
elevilordumneavoastra stdri de spirit, invatandu-i
sd invete. Convingeti-i cd rolul scolii este esential
si nimic nu poate inlocui ceea ce face un dascal
cu clasa de elevi in care intrd.

Dragi elevi, sunteti aici ca sd va gdsiti calea.
Cautati-o! Doriti-va succesul! Gdsiti-vd inspiratia!
Ceea ce am ziditin noi este mai important decat
ceea ce am dobdnditin afara noastrad. \Vd doresc
tuturor, elevi, pdrinti, cadre militare si profesori,
un an nou scolar plin de realizari!’; a transmis
comandantul colegiului militar, colonel Marcel
Domsa, in mesajul de inceput de an scolar.

In anul scolar 2022 - 2023 vor invita la
Colegiul National Militar,Mihai Viteazul” peste
520 de eleviin toti cei patru ani de studiu, 168
dintre acestia fiind elevi in clasa a IX-a.

Mult succes tuturor in noul an scolar!

Text si foto: loana Popa, Adela Oltean

ALMA MATER

Festivitate de
deschidere a anului
€ Invataman

in data de 05.09.2022, Scoala Militara de Maistri Militari
si Subofiteri a Fortelor Aeriene ,Traian Vuia” a organizat
festivitatea de deschidere a anului scolar 2022-2023, un
nou an scolar pe care fiecare dintre noi, instructori, parinti
si elevi ni-l dorim cat mai bun si cat mai bogat in satisfactii
profesionale.

Aproximativ 300 de elevi de anul | si anul Il au luat startul
n noul an de invatamant, in prezenta loctiitorului pentru Resurse
al sefului Statului Major al Fortelor Aeriene, comandor Cristian
Patrascu, a sefului Serviciului invatamant si educatie din Directia
Instruire si doctrina a Statului Major al Apdrarii, colonel Daniel-
Nicolae Banica, a cadrelor didactice si militare ale unitatii de
fnvatamant.

,Bobocilor, elevii care ne pasesc pentru prima datd pragul, le
urez un bun venitin scoala noastrd! Va doresc ca perioada pe care
o veti petrece pe platforma Boboc sd fie perioada formdrii voastre
ca militari specialisti in domeniul pe care vi I-ati ales, alegere
inspiratd de prestanta unei cariere in Armata Romdniei si motivati
de renumele acestei scoli prestigioase a Fortelor Aeriene. Elevilor
de anul ll, care au mai putine emotii astdzi, le urez un bun revenit
acasd, fiindca aici este zilnic casa fiecdruia!” Acestea au fost
cuvintele de intampinare ale comandatului scolii, comandor
ing. Stefan-Daniel Cotiga.

Le dorim tuturor un an scolar frumos, cu rezultate cat mai bune
de care sd ne bucurdm cu totii.

Text si foto: Laura Basturea
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MEREU IN TOP!

SASE ABSOLVENTI, SEFI DEPROMOTIE
IN ACADEMIILE MILITARE!

Absolvirea academiilor
militare de catre absolventii
Colegiului National Militar
»Mihai Viteazul” Alba lulia
reprezinta nu doar un moment
de bucurie ci si de mandrie
pentru toti cei implicati in
procesul complex de pregatire
siindrumare a acestora pe
perioada studiilor liceale.
Succesul inregistrat de absol-
ventii colegiului, atat in
institutiile de invatamant
superior militar, cat si mai
departe in cariera militara, sunt
o dovada a bunei pregatiri
primite in anii de liceu.
Absolventii nostri dau dovada
de perseverentd, determinare si
ambitie, calitati care fi claseaza
an de an printre cei mai buni din
promotie, fiind in acelasi timp si
sursa de inspiratie pentru
generatiile viitoare de a realiza
lucruri méarete. Dupa o astfel de
provocare, urmeaza alta si mai
mare: primii pasi spre cariera
militard, odata cu obtinerea
primului grad de ofiter.

Sase absolventi ai Colegiului National Militar,Mihai Viteazul” Alba
lulia, promotiile 2019, 2018 si 2017 s—au remarcat la absolvirea aca-
demiilor militare prin obtinerea de rezultate deosebite, fiind declarati
sefi de promotie la specializarile in care s-au pregatit, iar doi dintre
ei au fost desemnati sefi de promotie pe academiile absolvite, obtinand
cea mai mare medie de absolvire a studiilor.

Sublocotenent Bogdan Catana-Bota (promotia 2019) - seful
promotiei 2022 a Academiei Fortelor Terestre ,Nicolae Balcescu” din
Sibiu si a specializdrii Finante — Contabilitate, (foto 1);

Aspirant inginer Ana - Cristina Geica (promotia 2018) - seful
promotiei 2022 a Academiei Navale ,Mircea cel Batran” Constanta si
a programului de studii,Navigatie, hidrografie si echipamente navale’,
(foto 2);

Sublocotenent Alexandru Lazar (promotia 2019) - sef promotie
la specializarea Controlor trafic aerian — Academia Fortelor Aeriene
,Henri Coanda” Brasoyv, (foto 3);

Sublocotenent Carla Holom (promotia 2019) - sef promotie la
specializarea Intendentd — Academia Fortelor Terestre ,Nicolae
Balcescu” din Sibiu, (foto 4);

Sublocotenent inginer Alexandru Matusa (promotia 2018) - sef
promotie la programul de studii Echipamente si sisteme electronice
militare — Academia Tehnica Militara,,Ferdinand I, Bucuresti, (foto 5);

Sublocotenent inginer Denisa - Georgiana Sipos (promotia 2017)
- sef promotie la programul de studii Topogeodezie si automatizarea
asigurarii topogeodezice — Academia Tehnica Militard ,Ferdinand I’,
Bucuresti, (foto 6).

Felicitdri, suntem mandri de voi! Rezultatele obtinute ne onoreaza si
ne dau sperante cd tot ceea ce sadim in mintea si sufletele atator generatii,
nu doar incolteste ci si rodeste frumos!

Text si foto: loana Popa
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CEREMONII

de catre studentii AFA

La 20 iulie, de Ziua Sfantului llie Tesviteanul, Academia Fortelor Aeriene ,Henri Coanda” a
sarbatorit Ziua Aviatiei si a Fortelor Aeriene, onorand contributia tuturor militarilor care

si-au pus destinele in slujba Romaniei.

Cu aceastd ocazie a avut loc o ceremonie
militara si religioasa de dezvelire a monumentului
EROILOR AVIATORI in localitatea Acris, comuna
Vama Buzdului, judetul Brasov. La eveniment au
participat Academia Fortelor Aeriene ,Henri
Coanda” cu 52 de studenti, muzica Academiei,
cadre si personal civil, Asociatia Despartamantul
ASTRA, Buzdul Ardelean’, primarul comuneiVama
Buzaului, reprezentanti ai Cultului Eroilor, invitati
si populatia comunei Vama Buzaului.

Monumentul EROILOR AVIATORI a fost ridicat
cu contributia Academiei Fortelor Aeriene,Henri
Coandd” din Brasov, Asociatia Despdrtamantul
ASTRA ,Buzdul Ardelean” si Parohia Acris. La 9
septembrie 1941, in comuna Acris au cazut la
datorie cdpitanul aviator luliu Potora, locotenentul
aviator Constantin Jitaniuc, maistru militar Mihai

Raileanu si mecanicul de bord Nicolae Enache.

Acesti aviatori reprezinta eroii neamului
romanesc, eroi aviatori, care prin sacrificiul
suprem, s-au dovedit a fi bravi apdratori ai nea-
mului. Ei sunt cei care au plecat la luptad si au platit
pretul suprem, pentru a apara cu demnitate si
onoare spatiul aerian, terestru si maritim national,
credinta poporului, valorile nationale, dreptatea
si libertatea.

Academia Fortelor Aeriene ,Henri Coanda’,
multumeste tuturor celor care au contribuit la
realizarea acestui monument si considera ca
avem datoria morala sa-i pastram vesnic in
rugdciunile noastre, sd purtdm in suflet recunos-
tintd pentru tot ceea ce au facut, pentru ca
datoritd lor suntem astazi o natiune unita, o tara
liberd si suverana.

Pe data de 6 august 2022,
un detasament format din
studenti ai Academiei Fortelor
Aeriene ,Henri Coanda” a fost
prezent la o ceremonie militara
sireligioasa prilejuita de come-
morarea eroilor cazuti la Tabla
Butii in Primul Razboi Mondial.

Alaturi de studenti au fost
prezenti si militari din cadrul
Bazei 2 Logistica ,Valahia”,
reprezentanti din Ministerul

Afacerilor Interne, oficiali ai
judetului Prahova, membri ai
Asociatiei Junilor brasoveni si
sute de romani din localitatea
Cerasu si din localitatile
invecinate.

Tnca dinanul 1922, la Cimitirul
Eroilor de la Tabla Butii, unde sunt
inmormantati, atat ostasi romani,
cat si strdini s-au organizat sub
directa coordonare a Primarei
Cerasu, pelerinaje anuale in ziua
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de 6 august, cand este sarbatorita
de crestini si,Schimbarea la fata”,
care a devenit astfel un prilej de
ceremonial militar, religios si civil,
in amintirea acelor evenimente.
In Primul R&zboi Mondial, aici
s-au dat lupte grele. Cercetarile
istoricilor arata ca locul este un
adevdrat ,altar”. Au fost soldati
care au cazut in bdtaia gloantelor,
dar si multi care au murit de
molime si frig, parca si natura s-a

revoltat in acele timpuri. In luna
octombrie, zadpada era in Muntii
Tatarului de aproape 60 cm, iar
soldatii erau imbrdcati cu uniforme
devara...

Pe 6 august 1922 avea sd fie
primul pelerinaj, iar de atunci, tot
mai multe persoane au urcat an
deaninacestloc, undeistoria s-a
,Scris” cu sange.

Pagind realizatd de Vicenzio

Berchiu

Brasov si Rosiori de Vede
sunt doua orase din Romania cu
o bogata istorie aeronautica.
Localitatea Rosiori de Vede apare
pe harta primei companii aeriene
transeuropene, la Compagnie
Franco-Roumaine de Navigation
Aérienne, oferind un teren de
aterizare de rezerva si un far de
navigatie (a carui urma, din
pacate, s-a pierdut), asta in anii
'20 ai secolului trecut, adica
aproape in aceeasi perioada
cand la Brasov incepea sa se
construiasca prima mare fabrica
romaneasca producatoare de
avioane, vestita l.A.R.

Avioanele de vanatoare fabri-
cate la Brasov au fost gazduite de
aerodromul de la Rosioriin timpul
celui de-al Doilea Razboi Mondial
(Grupul 1 Vanatoare, inzestrat cu
avioane IAR-80, a avut baza pe
Rosiori in anii 1943-1944, iar
monumentul dedicat memoriei
eroilor Grupului, amplasat pe locul
fostului aerodrom, sta marturie in
acest sens).

De aceea, este cat se poate de
normala si binevenita ideea cola-
borarii dintre Muzeul Municipal de
Istorie ,Petre Voivozeanu’, din
Rosiori de Vede, si Muzeul ,Casa
Muresenilor” din Brasov pentru
gdzduirea la Rosiori a expozitiei
itinerante ,Aviatia Brasoveana
1968-2021".

Materialul documentar, prega-
tit de muzeograful Traian
Constantin Dumbraveanu, prezinta
istoria fabricii producatoare de
aeronave Intreprinderea de
Constructii Aeronautice Ghimbav-
Brasov intre aniii 1968 — cand acolo
au inceput a fi produse elicoptere,
sub licenta franceza Sud Aviation
- i 2021, anul alcatuirii expozitiei.
Intreprinderea de Constructii
Aeronautice (ICA) poate fi conside-
ratd o continuatoare a traditiei
industriale a Brasovuluiin domeniul
aeronautic, chiar daca aceasta
capacitate de productie a fost
construitd la Ghimbav si nu pe locul
primei fabrici care, incepand cu
1946, a trecut la productia de
tractoare. Cu speranta de a obtine
licenta de fabricatie a avionului
mediu curier Caravelle, produs in

Expozitie inedita
| [qRosio_ri de Vede
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anii 1960 de Sud Aviation, dar si
avionul de vanatoare Mirage pentru
Armata romang, presedintele de
atunci al Romaniei, Nicolae
Ceausescu a primit, in 1968, vizita
de stat a presedintelui Frantei,
generalul Charles de Gaulle. Nu a
reusit chiar ce a dorit, dar a obtinut,
totusi, licenta pentru fabricarea
elicopterului usor SA 316 B Il
Alouette, pe care l-a introdus ime-
diat in productie la Brasov, infiin-
tand, in acest scop, intreprinderea
de Constructii Aeronautice.
Produsul romanesc a purtat denu-
mirea IAR-316 B lll, pastrand si
poreclainitiald,Alouette”. Peste 200
de unitdti au fost produse de ICA,
majoritatea fiind comandate de
armata. A fost unul dintre vehiculele
aeriene preferate ale lui Ceausescu,
care |-afolosit pentru numeroasele
sale deplasdriin vizite de lucru prin
tara, ca si pentru expeditiile lui de
vandtoare.

Al doilea elicopter preluat, prin
licenta, de catre ICA de la
Aérospatiale a fost SA 330 Puma,
un elicopter mediu, cu multiple
capabilitdti, cu destinatie civila si
militara, pe care l-a introdus in
fabricatie dupa 1974. Au fost
construite pana in 1989 apro-
ximativ 160 de unitdti in variantele
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civil, militar siVIP, o parte dintre ele
fiind destinate exportului.

Al treilea tip de elicopter, o
creatie originala a ICA, anume
IAR-317 Airfox, ca si al patrulea,
elicopterul sovietic Kamov Ka-126,
au completat gama de aeronave
cu aripa rotitoare fabricate la
Ghimbav, chiar daca acestea au
ramas doar la stadiul de prototip.

Cele 14 panouri redau istoria
ICA, incepand cu primul elicopter
Alouette, continuand cu Puma
variantele H, L si G, dar si cu pro-
iectele de modernizare Puma
Socat, Puma NATO, Puma SM si
Puma Naval.

Nu sunt uitate, sau neglijate,
nici alte preocupari ale ICA
Ghimbav Brasov. Alte panouri
povestescistoria avioanelor usoare
si utilitare proiectate si fabricate
aici, din gama celor gandite si
desenate de Radu Manicatide —
IAR-823, sau IAR-824, IAR-825,
IAR-828. Un loc important in pro-
ductia ICA, redat de materialul
expus, este productia de planoare
si motoplanoare, dintre care se
disting foarte performantele
aeronave proiectate de losif
Silimon si fabricate de colectivul
pe care chiar el il conducea, anume
planoarele IS-28 si motoplanoarele

IS-28 M, cu variantele respective,
descrise din punct de vedere tehnic
sicomercial drept unele dintre cele
mai profitabile produse pentru
export ale Romaniei.

Expozitia ilustreaza productia
fabricii de avioane de la Ghimbav,
asa cum o cunosc brasovenii, cu o
bogata colectie de machete de
protocol. Machete realizate in
fabrica, din fibra de sticld, extrem
de fidele, la o scard mare si gene-
roasa in detalii, piturate exact ca
aeronavelereale, dintre cele folosite
de-a lungul anilor pentru promo-
vare si marketing. Seria este com-
pletata de un IAR-824 realizat de
domnul Aurel Florin Moldovan.

La Rosiori, activitatea de verni-
sare a expozitiei a fost condusa de
doamna muzeograf Veronica
Cojocaru, care i-a avut aldturi pe
domnii Traian Constantin
Dumbraveanu (istoric, dar si pro-
iectant de aeronave), de la Muzeul
»,Casa Muresenilor”, si Mihai-
Atanasie Petrescu, ambasadorul
rosiorean la Brasov, ambii membri
ai primei organizatii din Romania
infiintata anume (in 1987) pentru
studierea Istoriei Aviatiei Romane:
Asociatia Aviatorilor Brasoveni.
Cei trei au prezentat expozitia unui
public formatin principal din elevi
delaliceele locale, cel mai numeros
fiind grupul condus de profesorul
Laurentiu Berevoescu, de la Liceul
Tehnologic,Virgil Madgearu’”.

Prin continutul sdu, prin etala-
rea materialelor - panouri si
machete si prin cuvantul celor care
s-au ocupat de amenajare, expozi-
tia ,Aviatia Brasoveana 1968-
2021” a atras atentia vizitatorilor,
bucurandu-se de un real succes si
promitand si alte colabordri dintre
cele doua prestigioase unitati
muzeale din Rosiorii de Vede si
Brasov.

Expozitia va ramane deschisa
la Rosiori pana la sfarsitul lui
octombrie 2022, oferind cadrul
ideal pentru desfasurarea unor
interesante activitati educative.

Text: prof. Mihai-Atanasie
Petrescu — Membru al Asociatiei
Aviatorilor Brasoveni. Foto:
Florina Carvaci, Adrian Sultdnoiu
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PASI SPRE VIITOR
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O zi de neuitat pentyu un pilot milit
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n urma examenelor sustinute,

absolventii cursului de baza aviatie-navi-

ganti au primit in data de 22 iulie, in

leaganul aripilor roméanesti, la Boboc,

brevetul de pilot militar.

In cadrul ceremoniei, acestia au fost felicitati

de loctiitorul sefului Statului Major al Fortelor

Aerieng, general de flotild aeriand lulian Patilea.

La eveniment au participat comandantii bazelor

aeriene in care absolventii au fost repartizati,

reprezentanti ai Ministerului Afacerilor Interne,
pilotii instructori si familiile tinerilor piloti.

Felicitdri tuturor! Cer senin, si cat mai sus

in cariera militard!

Text: Gabriela Serban, Foto: Tatulescu

Cosmin

PASI SPRE VIITOR

REPARTITIA PE PRIMA FUNCTIE

Emot iil intense la repartitia
pe prima functie

Cristina Tanasie este eleva clasata pe primul locin clasamentul final al examenului
de certificare a calificarii profesionale din cadrul programului de formare a subofiterilor,
arma aviatie, promotia 2022 ,Incoronarea de la Alba lulia - 100",

Prezenta la toate activitatile cultural-artistice, Cristina s-a facut remarcata prin talentul
sdu poetic si ca artist plastic, reusind sa obtina rezultate notabile la concursurile la care a
participat. Acum, la finalului programului de formare ca subofiter de aviatie, a dovedit,
incd o datd, ca prin implicare si vointa poti reusi sd iti atingi toate obiectivele propuse,
avand cea mai mare notd dintre toti colegii sdi de la aviatie.

»Laceasdesdrbdtoare, incununezin gdnd sentimente precum: curajin urmdrirea idealurilor
si perseverentd in muncd, frica de nou, dorinta de autodepdsire astfel incat, in cele din urmd,
educatia sG-midevind cea mai importantd carte de vizitd. Emotia cunoasterii primului instructor,
modul in care mi-a ardtat cum sd zbor spre orizontul cunoasterii, m-au fdcut sd inteleg ca
nimic nu este imposibil, nimic nu este peste puterea mea, dacd vreau si lupt cu adevdrat.

Acest an aincercat sd contureze excelenta in formarea mea, sd fiu onoratd in a face parte
dintr-o generatie noud de specialisti in domeniul aviatiei militare.

Doresc sd adresez un gdnd bun de profundd recunostintd si admiratie tuturor celor care
au ajutat la pdsirea spre o carierd onorabild, cea de militar!”

Text: Laura Basturea, foto: arhivd personald

~Am onoarea sa vd salut! Sunt elev caporal
lonela-Mirabela Tutunea, arma «Rachete si Artilerie
Antiaeriand», iar astdzi va voi impdrtdsi despre
experienta mea din aceastd scoald, emotiile, trdirile
si eforturile care m-au adus in postura de SEFA A
PROMOTIEI 2022 «Incoronarea de la Alba lulia
—100».

Fiecdruiomiieste dat sd ajungd acolo unde chiar
ii este locul. Consider cd aici este locul meu, cd armata
este menirea mea si sunt mandrd cd am reusit in
acesti doi ani de studiu sd valorific fiecare experientd
prin care am trecut. Am studiat la Colegiul Economic
Buzdu, profilul turism, iar pasiunea pentru cariera
militard am avut-o dintotdeauna. Chiar daca profilul
nu a fost de asa naturd incdt sd pot urma studiile la
o0 scoald militard dorinta de a merge pe aceastd cale
afost mai presus decat temerea mea. Am avut prima
medie de admitere si m-am ambitionat sd invdt la
fel de bine pe parcursul scolii. Chiar dacd mi-a fost
greulainceput siam intdmpinat multe piedici, m-am

Ziua de 26.07.2022 este ziua in care
absolventii Scolii Militare de Maistri Militari
si Subofiteri a Fortelor Aeriene, Traian Vuia”
au cules roadele muncii lor.

In functie de clasificarea acestora pe
baza mediei obtinute in cadrul examenului
de certificare a competentelor profesionale,
ei au trdit astazi intensele emotii ale
repartitiei pe prima functie pe locurile puse
la dispozitie de catre urmatorii beneficiari:
Statul Major al Fortelor Aeriene, Statul Major
al Fortelor Terestre, Statul Major al Fortelor
Navale, Ministerul Afacerilor Interne, Directia
Generald de Informatii a Apararii.

Dupa timpul petrecut impreuna, dupa
prieteniile legate, dupd toate emotiile trdite
speram ca isi vor aduce aminte cu mare drag
de momentele frumoase petrecute in scoala!

Le uram succes in cariera si sa ne
reprezinte cu mdndrie scoala oriunde au
ajuns!

Text si foto: Laura Basturea,
Alexandru Bancild

ambitionat si imi spuneam in sinea mea ca si atunci
cand nu mai pot, maipot putin. Pot spune cd am fost
intotdeauna o fire ambitioasd, mi-am indeplinit
sarcinile cu seriozitate si mi-am dorit sd fiu cea mai
bund in tot ceea ce fac. Sunt de pdrere cd acesta a
fost secretul pentru a ajunge pand aici. Profesorilor
mei de la catedra de Rachete si Artilerie Antiaeriand
le datorez tot parcursul meu in aceastd scoald si le
multumesc pentru profesionalism si seriozitate si, de
asemenea, cd m-au fdcut sd constientizez cdt de
importanta este aceastd armd in Armata Romdniei.
Totodatd, le doresc colegilor mei mult succes pe
drumul ales si puterea de a trece cu brio peste toate
obstacolele pe care le vor intalni in viatd si sd nu uite
cd sunt oameni speciali.
fi indemn pe viitorii elevi ai acestei scoli sd fie
puternici si devotati carierei militare pentru ca
perseverenta continud si optimismul vor fi calea cdtre
succes”.
Foto: Alexandru Bdncild
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F-16 Fighting Falcon al Fortelor Aeriene Romdne

Eurofighter Typhoon al
Fortelor Aeriene Italiene

p— Alenia Aermacchi M-346 Master
al Fortelor Aeriene Italiene

IAR-316B Alouette,
spectacol la BIAS

Hawks of
Romania,
echipa de
inalta
acrobatie a
Aeroclubului
Romaniei

—
« Directorul
de zbor

-

fj
BUCHAREST

AlIR SHOW i

: .| Controlorul
de trafic
aerian

> ¥ -
Atmosfera de sarbatoare incepe cu salutul maestrilor aerului =

A SEPTEMBRIE

BIAS!

Fortele Aeriene Romane, coorganizatoare
ale Bucharest International Air Show & General
Aviation Exhibition, au fost reprezentate, in
evolutii solo, survol cu formatia si exercitii
tactice, de aeronave F-16 Fighting Falcon,
IAR-99 Soim, C-27 J Spartan, Antonov AN-26,
IAR-330 Puma, IAR-316 Alouette si IAK-52.

Vizitatorii BIAS au avut posibilitatea de a
vedea in expozitie statica aeronave F-16
Fighting Falcon, C-27 J Spartan, AN-30, IAR-
330 Puma, IAK-52, IAR-99 Soim si aparatul de
zbor monoplan Vlaicu I, precum si tehnica
din dotarea unitatilor de artilerie si rachete
antiaeriene, radiolocatie si EOD.

Totodatd, curiosi de toate varstele au
incercat simulatoarele de zbor IFR ,ELITTE
PI-135", ,Flight Simulator X" si ,IAR 316B" si
s-au bucurat pentru cateva minute de senzatia
si complexitatea unui zbor cu avionul sau cu

elicopterul. Au participat, cu aeronave in
evolutie dinamica, parteneri militari straini
din Statele Unite ale Americii, Italia si Slovenia.
In expozitie statica au fost admirate aeronave
din Statele Unite ale Americii, Canada,
Slovacia, Ungaria si Germania. Dupa o absenta
de doi ani, la BIAS 2022 s-au celebrat, in anul
Smaranda Braescu, doua momente impor-
tante din viata si cariera celei supranumite
Regina Aerului: 125 de ani de la nastere si 90
de ani de la stabilirea recordului mondial de
altitudine la saltul cu parasuta (7.233 de metri,
cu durata de 25 de minute), record omologat
de aeroclubul din Washington.
Detasamentul Fortelor Aeriene condus
de comandorul Vasile Petrea a fost format din:
comandor Florin Sandu, director de zbor,
comandorul Cristian Andries, coordonator
siguranta aeronautica, capitan Eduard
Panescu, controlor de trafic aerian. Manageri
pentru expozitia statica au fost capitan-
comandorul Gabriel Epuran si capitanul
Claudia Pop. Comunicatiile sol-aer au fost
asigurate de o echipa de la Centrul 85
Comunicatii Aero si Informatica.
Text: Adrian Sultdnoiu, Foto: Adrian
Sultdnoiu, Cosmin Purtan, Mirela Vita

C-27J) Spartan

Tl .
Un trio select: comandorii
Cristian Andries si Vasile Petrea
ilincadreaza pe pilotul Dan Moise

| . T
BIAS 2022 - un show desavarsit

bl (e |

e

F-16 si Pilatus PC-9 Sikorsky
; i UH-60
Black Hawk
in evolutie
dinamica

Formatie IAR-99 de la Boboc

N L - [N
Marturie peste timp: semnaturile
participantilor la BIAS
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ACTUALITATE

Modul de pregarire
A persONAlului NaviganT

La sediul Bazei 71 Aeriana, la jumatatea lunii august, pe o
perioada de cateva saptamani, personalul navigant din cadrul
unitatii a parcurs doua cursuri de pregatire teoretica si practica in
vederea imbunatatirii deprinderilor necesare. Cursurile ,,Crew
Resource Management”si,,Curs de obtinere a certificatului general/
restrans de operator radiotelefonist” s-au finalizat printr-un
examen, in urma caruia fiecare participant a primit o diploma de
specializare.

Scopul unor astfel de cursuri este de a forma competente necesare
pentru personalul specializat, prin acumularea cunostintelor, precum
si dobandirea aptitudinilor practice. In colaborare cu Scoala Superioara
de Aviatie Civila si prin intermediul doamnelor instructoare

Adina-Mihaela Popescu, Mirela Stan si Alina Duminica care au facut
posibila pregatirea militarilor, la finalul cursurilor acestia au dobandit
abilitatile necesare. Pregatirea a fost una temeinica, iar complexitatea
si rigoarea cursurilor i-a determinat pe militarii participanti sa-si
depdseasca limitele, dand dovada de profesionalism, daruire si
responsabilitate.

Text si foto: Adela Oltean

Gand 'la déSPARﬁRE

lubirea pentru patrie este reprezentata cu mandrie de cavalerii
cerului. Sacrificiile si provocarile la care acesti bravi eroi ai cerului sunt
supusi, de fiecare datd cand devin un tot cu aeronava pe care o
piloteaza, demonstreaza curaj, patriotism, dar si dorinta de a-si depasi
limitele.

Pentru acesti luptdtori ai aviatiei, imposibilul nu inseamna decat
un alt obstacol in calea indeplinirii misiunii lor. Integrarea mintii,
sufletului si a inimii in infruntarea pericolelor, fac din acesti aparatori
ai spatiului aerian, un adevdrat model de urmat pentru generatiile
viitoare.

»,Camaraderia dintre piloti reprezintd una dintre cele mai stranse si
insemnate legaturi care poate exista in Armata Romand. Astfel, meta-
morfozele si schimbdirile prin care a trecut escadrila asta, timp de 20 ani,
au venit cu multe provocdri, dar si satisfactii pe plan profesional. Doar

Pilotii
reprezintd o
specie umana
rard. Acestia
pardsesc
suprafata simpla
a pamdntului,
pentru a-si
purifica sufletul
in aer, apoi se
intorc, dar numai
dupa ce si-au
stabilit comuniu-
nea cu infinitul’
Jose Maria
Velasco Ibarra

e o
ambitia siincredereain noi (uneori nebunia) ne-au tinut aldturi si ne-au
fdcut s mergem mai departe.

Vine un moment, cand despdrtirea de cei aldaturi de care ai luptat
atdta timp, se intdmpld. Se spune cd nu iti vei aminti ce ti-a spus sau ce
afdcut unul sau altul cu sau pentru tine, ci iti vei aminti exact cum te-ai
simtit in prezenta lui. Vei rdmdne, cu o senzatie, o impresie, un
sentiment...

Am o inima pentru voi!”

Pilotul MiG-21L, Catalin Carabineanu multumeste colegilor
escadrilei pentru sustinerea primita de-a lungul celor 20 de ani
minunati si, in egala masura, le doreste mult succes in indeplinirea
misiunilor de zbor viitoare!

Nihil sine Deo

Text: Adela Oltean
S .

In zbor |a ,,Festivalul AERU[Ul

Militarii din cadrul Escadrilei 712 Elicoptere Giarmata au parti-
cipat, lainceputul lunii septembrie, la, Festivalul Aerului” organizat
la Simeria. Evenimentul aimplicat organizarea de activitati recreative
pentru copii, zbor cu balon cu aer cald, activitdti sportive si, nu in
ultimul rdnd, un survol al elicopterului IAR-330 PUMA. Aeronava a
aterizat pe stadionul din Simeria unde toti copiii,impreuna cu padrintii
au putut urca la bordul acesteia si au invdtat de la piloti curiozitdti
despre meseria lor, dar si despre elicopter.

Entuziasmul si bucuria celor mici a fost cea mai mare rasplatd pentru
pilotii nostri care isi dedica fiecare zi pasiunii pentru zbor. Pentru unii
dintre copii a fost prima data cand au vazut un elicopter atat de aproape
si au putut sa urce la bordul acestuia. Activitatea a fost una impresio-
nanta, atat pentru pilotii care au putut sa aduca un zambet pe fetele
celor mici, dar si pentru copilasii care au intrat pentru prima oard intr-o
aeronava militara.

Ne bucuram de fiecare datd cand putem sa participam la astfel de
evenimente unde copiii sunt personajele principale si sa cream o
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legatura cu toti cei prezenti la activitate, pentru cd totul este cu si despre
oameni.Vd multumim pentru invitatia la acest frumos eveniment si va
asiguram de toata aprecierea noastrd, sperand intr-o viitoare
colaborare!

Text: Andreea Onita, foto: Rdzvan Hritcu

ACTUALITATE

ZbOR INTRE CER Si MARE

,~Munca in echipa este cea careiiface pe
oamenii obisnuiti capabili de rezultate
neobisnuite” - Pat Summitt

in perioada 12-16.09.2022, un detasament
format din piloti si personal tehnico-ingine-
resc, apartinand Escadrilelor 712 si 713 din
cadrul Bazei 71 Aeriana ,,General Emanoil
lonescu’; a desfasurat antrenamente de zbor
pe mare.

Misiunile de insertie pe mare si de zbor
deasupra acesteia au fost executate de cdtre
aeronavele IAR-330 SOCAT si M ale Bazei 71
Aeriand. Antrenamentul intr-un mediu mult mai
solicitant fata de cel uzual in care se desfasoara
instructia in zbor, ii ajutd pe piloti in acumularea

experientei privind executarea tuturor tipurilor
de misiuni care le sunt incredintate.
Functionarea in parametri a tehnicii de zbor,
planificarile aferente executarii zborului, precum
si dovezile de sigurantd, profesionalism si respon-
sabilitate date de catre personalul implicat, au
conchis in indeplinirea cu succes a misiunilor.

Echipaj |A feminin

Femeile de succes sunt un reper pentru fiecare dintre noi. Astfel
ca, ascultandu-le, observam ca secretul din spatele succesului lor
consta, de fapt, in curajul, perseverenta si munca depusa. lar, cand
doua femei se intalnesc la mansa aceluiasi elicopter, devine o
premiera!

La inceputul lunii septembrie, la Baza 71 Aeriand, cdpitanii Raluca
Cimpoi si Raluca Raileanu, doamnele care au stabilit un etalon demn
de urmat de catre generatiile ulterioare, au efectuat primul zbor ca
echipaj al elicopterului IAR-330, din cadrul Escadrilei 712.

Zborul reprezinta incununarea muncii depuse pana la momentul
in care te urciin aeronava, fiind momentul in care puiin aplicare tot ce
ai invatat. In timpul zborului esti foarte concentrat pe misiunea pe care
o ai de indeplinit, asa ca increderea in coechipierul tdu este esentiala,

Fiecare saptamana vine cu propriile sale
misiuni de zbor urmarindu-se in permanenta
definirea sigurantei zborului care este data de
implicarea intregii echipe prin indeplinirea
obiectivelor propuse, dar si prin perfectionarea
si ducereain comun a tuturor actiunilor de lupta.

Text: Adela Oltean, foto: Nicolae Rusu

iar satisfactia atunci cand misiunea este indeplinitd cu succes si aduci
aeronava in siguranta acasd, reprezinta un sentiment de nedescris.
+Feminismul nu este despre a face femeile puternice. Femeile sunt deja
puternice. Este despre a schimba modul in care lumea percepe aceastd
putere”- G.D. Anderson
Felicitdrile noastre doamnelor, pentru modul in care vd serviti patria!
Text si foto: Adela Oltean

REZERVI$TI VO[UNTARI lA CAmpiA Turzii

La inceputul lunii septem-
brie, la sediul Bazei 71 Aeriana,
a avut loc ceremonia de schim-
bare a comenzii 731+t
Expeditionary Attack Squadron.

La acest cadru festiv au parti-
cipat, atat comandantul Bazei 71
Aeriang, general de flotild aeriana
Leonard-Gabriel Baraboi, cat si
colonelul Kevin M Crofton, coman-
dantul 31 Expeditionary Opera-
tions Group, 31 Fighter Wings
Aviano Air Base. Acestadinurmaa

elogiat intreaga activitate
desfasuratd pe tot parcusul misiu-
nii, precum si rezultatele de
exceptie, definite sub comanda
locotenent-colonelului Clint E
Carlisle. In acest context, au fost
mentionate, de asemenea, coope-
rarea remarcabild, impactul pozitiv
al misiunilor indeplinite, dar si
consolidarea legaturilor intre
fortele romane si cele ale partene-
rilor strategici. Pentru efortul si
profesionalismul depuse , locote-
nent-colonelul Clint E Carlisle a

La jumatatea lunii septembrie, la sediul Bazei 71 Aeriana ,General
Emanoil lonescu”, a inceput programul de instruire al rezervistilor
voluntari. Cu acest prilej le-a fost prezentat Drapelul de Lupta al unitatii
cereprezinta simbolul onoarei, vitejiei si gloriei militare. El ne aminteste
tuturor ca avem datoria sfanta de a servi cu credinta patria, de a o apara
cu barbatie, pricepere si abnegatie, chiar si cu pretul vietii.

De asemenea, rezervistilor voluntari li s-a inmanat armamentul individual,
fiind unul dintre cele mai importante momente din viata unui militar. Stim
ca atunci cand ati facut pasul spre armatd, nu ati optat pentru o simpla meserie.
Ca militar nu te limitezi doar la sarcini de serviciu, este nevoie de dedicare,
sacrificiu, motivatie, pregdtire permanenta si, nu in ultimul rand, altruism.

Text si foto: Andreea Onita

tinut sd le multumeasca tuturor
membrilor aparpnand 731'EATKS
si sa le ureze multa ambitie in vii-
toarele misiuni.

Asadar, locotenentul-colonelul
Forrest Sisson va avea misiunea de
a duce mai departe proiectele
escadrilei si de a pastra, la acelasi
nivel, spiritul de echipd si coeziunea
membrilor 731t Expeditionary
Attack Squadron.

Mult succes si o colaborare cdt
mai fructuoasd!

Text si foto: Adela Oltean
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ACTUALITATE

Vineri, 1 iulie 2022, s-au
desfasurat, la Capu Midia,
manifestari prilejuite de
infiintarea Scolii de Instruire
pentru Aparare Antiaeriana
~General de brigada lon
Bungescu”, continuatoare a
traditiei Centrului National de
Instruire pentru Aparare
Antiaeriana, General de brigada
lon Bungescu”.

La festivitate au participat o
delegatie condusa de loctiitorul
sefului Statului Major al Fortelor
Aeriene, general de flotila aeri-
ana lulian Patilea, reprezentanti
ai institutiilor de invatamant militar
superior, cadre militare in activitate
siin rezerva.

Programul activitatii a cuprins
un ceremonial militar, o slujba
religioasa, defilarea militarilor din

cadrul noii unitati si un exercitiu
demonstrativ de trageri cu tehnica
de artilerie antiaeriana din dotarea
Fortelor Aeriene Romane.

In cuvantul sdu, comandantul
Scolii de Instruire pentru Aparare
Antiaeriana, colonelul Viorel-
Eugen Bitan, a evidentiat faptul

4

ca ,houa unitate este continuatoa-
rea traditiilor primului si singurului
poligon de trageri sol-aer din
Armata Romaniei si a Centrului de
Instructie pentru Apdrare Anti-
aeriand, cu toate denumirile pe care
le-apurtatinistoria sa de 84 de ani”.
In noua Scoala vor fi organizate

i | | S
SArRbATOARE IN Poligonul Capu Midia

activitatile necesare evolutiei in
cariera si perfectionarii cunostin-
telor de specialitate ale tuturor
artileristilor si rachetistilor antiae-
rieni (ofiteri, maistri militari,
subofiteri, soldati si gradati pro-
fesionisti, precum si rezervisti
voluntari) din Fortele Aeriene si
Fortele Terestre Romane.

Un detasament format din
studenti de anul | si anul Il,
specialitatea Rachete si Artilerie
Antiaeriand, care se aflain al doilea
modul din practica de specialitate,
a marcat momentul prin
executarea unor trageri cu tunurile
antiaeriene calibru 57mm si
2x30mm, tunuri pe care s-au
instruit si cu care au primit totodata
botezul focului.

Text: Anca Medrea
Foto: Alexandru Brdtescu

ConvocAare de insTRUIRE CBRN-EOD

in perioada 27.06.-08.07.2022, s-a
desfasurat Convocarea de instruire CBRN-
EOD cu specialistii din Fortele Aeriene, in
Poligonul ,Valea Poienii” al Centrului de
perfectionare Aparare CBRN din Cimpulung.
Aceasta activitate de instruire are locanual,
unde suntinvitati sa participe toti specialistii
de aparare CBRN din Fortele Aeriene si o
echipa EOD din cadrul Grupului EOD al
Fortelor Aeriene. Activitatea este planificata,
organizata si condusa de Biroul instructie
geniu, EOD, CBRN si trageri infanterie din
Statul Major al Fortelor Aeriene.

Totodata, activitatea are ca obiective
instruirea personalului in procedurile de
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cercetare CBRN, decontaminare RBC, raportare
a incidentelor CBRN si de interventie intrunita
CBRN-EOD la o munitie neexplodata cu incar-
cdtura CBRN, in conditii CBRN simulate. Poligonul
,Valea Poienii” este singurul poligon omologat
pentru instruire cu imitatori ai agentilor toxici
de lupta si cu surse radioactive.

Pe langd obiectivele generale si specifice
armei, convocarea mai are obiectivul de a reuni
familia apararii CBRN din Fortele Aeriene, de a
intari si pdstra relatiile de camaraderie care au
fost construite de-a lungul anilor si de a-i initia
pe cei nou veniti in tainele meseriei.

Cu acest prilej, pe langa oportunitatea de
a-si reimprospata cunostintele in domeniu, de

a afla noutatile tehnologice si procedurale,
aceasta activitate le oferd participantilor ocazia
de a impartdsi experienta proprie si specifica
unitatii fiecaruia si de a propune solutii pentru
a trece peste eventualele obstacole in indepli-
nirea misiunilor, si nu numai.

Poligonul Valea Poienii este amplasat la
poalele Muntilor lezer-Papusa si ofera posibili-
tatea de a te instrui intr-un mediu complex,
placut sinepoluat, iar in timpul liber, de a vizita
imprejurimile impresionante oferite de zona
muntoasa.

Text: Radu-Alexandru Cojocariu, Biroul
instructie geniu, EOD, CBRN si trageri
infanterie, SMFA

ACTUALITATE

S

Precertificarea platformei nationale Cer Deschis

n perioada 05-20 august 2022, o echipa
din Ministerul Apararii Nationale, formata
din reprezentanti ai Oficiului Control
Armamente si Verificare din cadrul Directiei
de Planificare Strategica si din reprezentanti
ai Fortelor Aeriene Romane au participat
la activitatea de precertificare a platformei
nationale Cer Deschis, compusa dintr-o
aeronava Antonov An-30 si sistemul aero-
fotogrammetric digital (RoDAS), in vederea
prezentarii statelor semnatare ale Tratatului
privind Cerul Deschis a noilor capabilitati
pe care Romania intentioneaza sa le certifice
pentru a fi utilizate in cadrul acestuia.

Activitatea s-a desfasurat pe aeroportul
Koln-Bonn, impreuna cu o echipa a Centrului
de Verificare din cadrul Ministerul Apararii al
Republicii Federale Germania, care au prezen-
tat noua aeronava Cer Deschis - Airbus A-319
OH, dotatad cu senzori digitali.

Ce este Tratatul privind Cerul Deschis?
Tratatul privind Cerul Deschis reprezinta
un acord intre 32 de tari (dupa retragerea SUA
si a Rusiei, in 2020, respectiv 2021), potrivit
caruia statele membre permit survoluri aeriene
neinarmate deasupra intregului teritoriu
national, din partea altor state membre.
Tratatul a fost semnat in anul 1992, initial intre
24 de state. Tratatul este menit sa faciliteze
intelegerea reciprocd si sa promoveze
transparenta, colaborarea si sporirea securitatii
intre statele membre. Prin observarea aeriana
reciprocd se previn eventuale neintelegeri si
se limiteazd escaladarea conflictelor. Tratatul
Cer Deschis este unul dintre cele mai raspandite
eforturi internationale, pana in prezent, care
promoveaza deschiderea si transparenta
fortelor armate si a activitatilor acestora.

Aeronave si Sisteme

In cadrul Tratatului este precizat faptul c&
aeronavele folosite de catre statele membre
trebuie sa aiba aripa fixa (avioane), sa fie

concepute pentru a executa zboruri de obser-
vare si sa fie neinarmate. Pe langa aceste
conditii, atat aeronavele, cat si sitemele de
aerofotogrammetrie prezente la bordul lor
trebuie supuse unui proces de certificare in
conformitate cu cerintele Tratatului.

Romania detine doua aeronave de tipul
Antonov An-30 care sunt deja certificate pentru
a fi utilizate, impreuna cu sistemul analogic
(pe baza de film fotografic) aerofotogrammetric
RC-20, la misiunile din cadrul Tratatului privind
Cerul Deschis. In ultimii ani, tendinta tarilor
membre ale Tratatului este de a inlocui siste-
mele analogice cu sisteme digitale mai per-
formante, Rusia fiind prima tard care a certificat
o noua astfel de platforma (Antonov An-30 cu
sistem OSD Cam 4060), urmate de certificarea
aeronavelor Tu-154B si Tu-214 OH.

Incepand cu anul 2017, Ministerul Apararii
Nationale, a initiat demersurile pentru achizitia
si certificarea unui sistem de fotografiere
aeriana digitald. Urmare a acestui demers,
Statul Major al Fortelor Aeriene a fost desem-
nata ca structurd responsabild pentru achizitia
si operationalizarea noului sistem digital,
pentru a fi utilizat in mai multe tipuri de misiuni
aeriene: cercetare aeriand, aerofotogramme-
trie, interventii in caz de calamitati precum si
in cadrul Tratatului privind Cerul Deschis.
Activitatea s-a finalizat prin instalarea si
omologarea pe aeronavele An-30, din dotarea
Statului Major al Fortelor Aeriene, a unui sistem
aerofotogrammetric digital - RoDAS (Romanian
Digital Aerial System), pe baza unor cerinte
operationale elaborate de un grup de lucru
constituit din specialisti din cadrul Ministerului
Apararii Nationale.

RoDAS este un sistem modern, digital, si
care necesita mai putin efort pe partea de
procesare a datelor, oferind in acelasi timp
rezultate net superioare sistemului RC-20. In
paralel, incepand cu 2021, s-au demarat actiuni
de modernizare a celor doua aeronave Antonov

An-30 cu scopul de a asigura indeplinirea
standardelor curente ale EUROCONTROL.
Modificarile mentionate mai sus presupun
nevoia unei noi certificari (aeronava + sistem
aerofotogrammetric) pentru a putea continua
activitatea in cadrul Tratatului privind Cerul
Deschis.

Precertificare

La activitatea de precertificare au partici-
pat, atat echipele celor doua state membre
care doresc certificarea aeronavelor cu noile
sisteme, cat si reprezentanti ai statelor sem-
natare ale Tratatului privind Cerul Deschis, care
au indeplinit rolul de inspectori. Pe parcursul
evenimentului, s-au executat activitati precum
prezentarea aeronavelor si a sistemelor aero-
fotogrammetrice, inspectia la sol si in zbor a
acestora, zborurile de culegere de date, pro-
cesarea datelor culese si demonstrarea diferi-
telor proceduri cerute de tratat. Inspectorii au
evidentiat in mod deosebit contributia
Romaniei in implementarea prevederilor
Tratatului si au apreciat efortul depus pentru
mentinerea unuirol activ ca tard membra prin
achizitia siintentia de certificare a unui sistem
digital. De asemenea, a fost apreciat profesi-
onalismul echipei romane in prezentarea
aeronavei, a senzorului digital sia modului in
care au raspuns la cerintele si intrebdrilor
adresate de cdtre inspectori.

Activitatea de precertificare a reprezentat
un bun prilej de pregatire pentru activitatea
de certificare care va avea loc in aceeasi locatie,
in perioada 21 octombrie - 4 noiembrie 2022.
La sfarsitul certificarii, Romania va avea certi-
ficata aeronava modernizata Antonov An-30
si noul sistem digital aerofotogrammetric
RoDAS si va fi pregdtitd de a continua indepli-
nirea misiunilor din cadrul Tratatului privind
Cerul Deschis cu mai multa eficacitate si
eficienta.

Cdpitan-comandor Bogdan Puiu si
locotenent Ghitd Petrut
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PROFESIONISTII DIN FORTELE AERIENE

PREGATIREA NOii GENERATII dE mAiSTRI miliTARI

Elevii de la profilul maistri
militari, arma , Aviatie”, specia-
lizarea, Aeronave si motoare de
aviatie”, au desfasurat activita-
tea practica in cadrul Bazei 95
Aeriana ,Erou Capitan Aviator
Alexandru Serbanescu”.

Pentru elevul caporal Tudor
Bursa, intalnirea cu personalul
Bazei 95 Aeriana si colaborarea cu
acesta i-a depadsit complet
asteptarile., Specialistii din aceasta
bazad ne-au ardtat si invatat cu
multd rabdare tot ce inseamnd
cariera de maistru militar, speciali-
zarea Aeronave si motoare de
aviatie. Pe langd toate acestea,
relatia dintre noi si cadrele militare
a fost una de colegialitate, astfel
lucrdrile de mentenantd desfd-
surdndu-se armonios. Vreau sd
multumesc personalului si condu-
cerii Bazei 95 Aeriand pentru caldura
cu care ne-a primit si totodata
pentru sprijinul si indrumarea

noastrd in viitoarea carierd ca spe-
cialist in tehnica de aviatie”.
Stagiul de practica reprezinta
un momentimportant pentru toti
elevii scolii militare, deoarece, sub
atenta supraveghere a cadrelor
militare pot pune in aplicare
informatiile si tehnicile dobéandite

pe parcursul anilor de studiu.
,Caviitor maistru militar de aviatie,
specializarea «Aeronave si motoare
deaviatie», aminceput cu pregditirile
siinspectiile in amdnunt a aerona-
velor, dar nu inainte de a consulta
Regulamentele pentru Siguranta
Aeronauticd. Pand la incheierea

S1AGiU dE pRACTICA PENTRU
elevii radiolocatoRrisri

»Prima gi cea mai simpla emotie pe care o descoperim
tn mintea umana este curiozitatea “.

Pornindde la acest principiu care
a stat la baza tuturor activitatilor pe
care le-am desfdsurat pe timpul sta-
giului in cadrul Brigazii 76 Cercetare
Supraveghere si Recunoastere
«Dacia», putem afirmafaptul cd acest
moment unic in viatd ne-a deschis
perspectivele privind viitorul nostru
loc de muncd. Din prima zi cand am
ajuns, totul pdrea atdt de nou, o altd
lume fatd de ce stiam noi pdnd in
momentul respectiv, o lume pe care
cuentuziasm si curiozitate am explo-
rat-oin cele doud sdptdmdani de stagiu,
avandindrumareadin partea cadrelor
militare care ne-au invatat si ardtat o
partedin ceinseamnd scfii atdt cadru
militar, cat si un maistru specializat
pentru arealiza cu succes misiunile de
supraveghere a spatiului aerian.

Cadrele militare ne-au explicat,
prin deplasdrile la sistemele radar,
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notiunile tehnice sub o formad
interactivd, astfel incdt sd putem
intelege cum aplicdm in practicd
cunostintele teoretice invatate la
disciplinele de specialitate.

Pentru tot devotamentul si
interesul acordat, noi, elevii Scolii
Militare de Maistri Militari si
Subofiteria Fortelor Aeriene «Traian
Vuia» (SMMMSFA), specialitatea
Radiolocatie, le multumim cadrelor
militare din cadrul Brigdzii 76 CSR
cd ne-au gdzduit sine-au impadrtasit
din cunostintele lor despre viitoarea
noastrd carierd”

Acestea sunt cuvintele de
multumire scrise de eleva Andreea
Constantin, eleva in anul Il de
studiu, profilul maistri militari,
specializarea Radiolocatie, pentru
cadrele militare din cadrul Brigazii
76 CSR care, timp de doua

stagiului, ne propunem sd atingem
obiectivele bine stabilite si sd pdsim
in lumea aviatiei cuincredere’ a mai
adaugat eleva Costina Craciun.
Indrumétorul acestora, maistrul
militar clasa | Toader Petrisor, parte
din personalul didactic al catedrei
de invatamant ,Aviatie” a venit in
ajutorul si sprijinul lor, pentru a
putea intelege cu usurinta si a
deslusi tainele aviatiei.

,Fiecare generatie a fost una
speciald, am creat un mediu echili-
brat de lucruin care elevii si-au putut
dezvolta abilitdtile de viitori tehnici.
Spre finalul anului scolar, acestia
mi-au demonstrat ca prin multd
muncd si seriozitate au atins toate
obiectivele pe care le-am stabilit
impreund lainceput. Nu-mirdmadne
decat sdle urezmult succes in carierd

1

tuturor elevilor!”.

Text: Laura Basturea
Foto: arhiva elevi

saptamani, le-au dezvaluit din
tainele profesiei de maistru radio-
locatorist in perioada de stagiu.

Sursa: SMMMSFA

T

PROFESIONISTII DIN FORTELE AERIENE

LSunt cdpitan Mihai Virdol, pilot in cadrul Escadrilei 902, din Baza 90
Transport Aerian. M-am ndscut in Caracal si am copildrit in cartierul
aviatorilor de ldngd Baza 91 Aeriana Deveselu, unde tatdl meu a fost pilot
de vandtoare.

Din copildrie am avut contact cu aviatia, cu zborul, fdrd sd stiu cd mai
tdrziu voi fi atras de aceastd profesie. Astfel, dupd abolvirea liceului, am
sustinut examenul de admitere in cadrul Academiei Fortelor Aeriene de la
Brasov, pe care am absolvit-o in 2012. Din anul 2014 activez in Baza 90
Transport Aerian.

De la copilot la pilot comandant a fost un drum lung, un proces complex
de pregditire, in care am depus multd muncd, un drum in care tot timpul
am avut de invdtat de la comandantii si instructorii mei de zbor. Consider
cd am tratat cu seriozitate si responsabilitate toate etapele de pregatire
in vederea obtinerii calificdrilor pand la cea de pilot comandant.

Am indeplinit pe rand toate aceste etape de pregaditire intr-un volum
de aproximativ 1700 de ore de zbor, pregdtire care presupune muncd,
studiu individual, antrenament la simulator, perfectionare in cunoasterea
la perfectie a aeronavei, a procedurilor operationale civile si militare si a
situatiilor de urgenta ce pot apdrea la bordul aeronavei in orice conditii
meteorologice de zi sau de noapte.

Pentru mine, C-27 J Spartan reprezintd satisfactia zborului pe o
aeronava de transport tactic, aeronavd cu care am indeplinit o gama

Eu,

pilot Tn
Fortele
Aeriene
Romane

capitan Mihai Virdol

extrem de largd de misiuni in tard si peste hotare. C-27 J Spartan este o
provocare continud, este o aeronavd care te solicitd in permanenta si
despre care niciodatd nu poti spune cd ai invdtat totul.

Cele mai mari satisfactiila aviatia de transport le reprezintd, in primul
rdnd, cala orice altd categorie de aviatie, obtinerea calificdrilor in etapele
de pregaditire profesionald. Apoi, intervin acele misiuni de inaltd noblete,
misiunile umanitare de salvare de vieti omenesti, acele misiunila capdtul
cdrora afli cd persoana/persoanele pe care le-ai transportat au supravietuit
sisuntin sigurantd.

Satisfactii extraordinare am avut atunci cdnd am dus la indeplinire
misiuni de stingere a unor incendii de proportii, atat in tard, cat siin afara
tdrii, cdnd oamenii ne-au imbratisat sincer si ne-au multumit. Am fost
extrem de incercatiin timpul pandemiei de Coronavirus, perioadad in care
am executat zeci de misiuni umanitare de salvare, misiuni in care am
zburat in conditii extreme, cu costume de protectie antivirus, nu tocmai
confortabile, dar strict necesare, misiuni in care si noi am fost infectati,
dar am depdsit cu bine, atat izolarea, cdt si boala in sine.

Continuarea pregditirii asidue in vederea obtinerii celorlalte categorii
de calificdri profesionale pand la cea de instructor de zbor, precum si
avansarea in cariera militard prin efectuarea cursurilor de specialitate,
tintind cdtre studiiin cadrul unor institutii militare de prestigiu in tard sau
in strdinatate.”

Ambitie, pasiune si
WSRO, |

perseverenta

pe de alta parte, satisfactiaestepe .
masura.

JIn cadrul escadrilei relatiile cu
colegii sunt importante, colectivul
din care fac parte este diferit fatd de
cel din viata civild, deoarece devo-
tamentul, implicarea si curajul sunt
trdsaturi definitorii. Profesionalismul
si seriozitatea sunt determinantein
obtinerea succesului siin indeplini-
rea misiunilor, si md consider
norocoasd cd fac parte dintr-un
colectiv cu oameni deosebiti’.

Originara din Braila, Raluca
Georgiana Raileanu este si absol-
ventd a Academiei Fortelor Aeriene

in tot ceea ce face. Cu familia in

Sa facem cunostinta cu
capitan Raluca Georgiana
Raileanu, pilot la mansa
elicopterului IAR-330, din cadrul
Escadrilei 712, Giarmata.

LVisul meu de a deveni pilot s-a
conturat treptat, dar odatd intregit
m-a determinat sa fiu cea mai bund

versiune a mea si sd transform in
redlitate acest vis”.

Absolventd a Liceului Militar
,Dimitrie Cantemir” din Breaza,
Raluca a inteles de la o varsta fra-
geda faptul cd, pe de o parte,
cariera militara implicd multe
sacrificii, iesirea din zona de con-
fort, diverse etape de formare, dar,

,Henri Coanda” din Brasov si a
Bazei Aeriene de Instruire si
Formare a Personalului Aeronautic
LAurel Vlaicu”, a caror forme de
pregdtirea le-a incheiat cu rezul-
tate meritorii.

Persoana ambitioasa, increza-
toare in sine si dinamica, Raluca
afirmé faptul ca este mereu dornicd
sa acumuleze cat mai multe
cunostinte si sa se perfectioneze

suflet si cu toate fortele in sprijinul
strajerilor cerului, dorinta ei arza-
toare este sa o faca mandra pe
fetita ei si sd reprezinte cel mai bun
exemplu de urmat pentru ea.

Felicitari, Raluca, si mult
succes in indeplinirea tuturor
aspiratiilor!

Text: Adela Oltean
Foto: Raluca Rdileanu
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ULTIMUL TRAIECT

SALUTUL AERULUI

Comandorul Petricd Havresciuc impreund cu
comandantul Bazei 95 Aeriand, comandor
loan Mischie

ULTIMUL TRAIECT

e

ZBORUL
CA VOCATIE
$1 DARUIRE

In cariera oricarui pilot militar exista
doua momente cu o deosebita incarcatura
emotionala, primul si ultimul zbor. Sfarsitul
lunii august a adus un astfel de moment
pentru generalul de flotila aeriana Catalin
Bahneanu - intr-o gala aviatica, a efectuat
ultimul zbor la Baza 86 Aeriana Borcea,
locul unde domnia sa a fost comandant.

Avand peste 2500 de ore de zbor cu
IAK-52, L-39 ZA, MiG-21, IAR-330 L, IAR-330
SOCAT, IAR-99 SOIM, MiG-21 LanceR si F-16
generalul de flotild aeriana Catalin Baéhneanu
a executat ultimele simple si duble la mansa
aeronavei MiG-21 LanceR si F-16, cu acelasi
profesionalism, cu aceeasi dedicare si inten-
sitate cu care a dus la indeplinire fiecare zbor.

Aceasta performantd este construitd de-a
lungul unei cariere intregi de peste 30 de ani,
in continua expansiune, pe un fundament
solid de cunostinte, abilitati, si tactici, deoarece

Pilotul si

instructorul

La Baza 95 Aeriana a avut loc, pe 17
august 2022, ultimul zbor, cu aeronava
IAR-99 Soim, a comandorului Petrica-lon
Havresciuc, loctiitorul Grupului 95
Operational.

Cu o cariera de 30 de ani petrecuta in slujba
aripilor romanesti si cu aproximativ 1700 de ore
de zbor pe aeronavele IAK-52, L-29, MiG-21,
MiG-21 LanceR si IAR-99 Soim, cu mari emotii,
dar si cu bucurie si satisfactie profesionala,
camaradul nostru a decolat pentru ultima data
la mansa unei aeronave militare. Absolvent al
Liceului Militar ,Stefan cel Mare”, al Institutului
Militar de Aviatie,Aurel Vlaicu”si al Universitatii
Nationale de Aparare ,Carol I, si-a incununat
cariera cu studiile doctorale. Cu atitudine
pozitiva in toate activitatile si misiunile
incredintate, un ofiter si un pilot demn de
incredere, responsabil si cu o permanenta
dorinta de perfectionare, pentru comandorul
Petrica Havresciuc zborul a fost raspunsul
tuturor alegerilor facute si motivul pentru care
a urmat drumul unei cariere militare.
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Cele mai frumoase momente din punct de
vedere profesional au fost reprezentate de misi-
unilein comun cu parteneristrdini, atdt pe teritotiul
national, cdt si in afara acestuia.

Baza 95 Aeriand a constituit pentru mine a
doua casda si familie, iar colectivul din care am
fdcut parte a fost unul alcdtuit din camarazi
profesionisti in tot ceea ce au fdcut si oameni cu
sufletul mare.” Comandorul Petrica Havresciuc
se conduce dupa deviza: ,Dacd ai incredere in
tine insuti, inspiri incredere altora’; formuld care
a exprimat concis ideea calauzitoare in com-
portamentul si intreaga sa activitatea.

In ceea ce priveste legditura care s-a stabilit
pe parcursul timpului intre piloti si toti cei care
asigurd activitatea de zbor, aceasta este una
bazatd pe incredere si respect deoarece toti stim
cd facem parte din marea familie a aviatiei.

Zborul, pentru mine, reprezinta visul devenit
realitate si hobby-ul transformat in muncd, iar
familia a fost cea care m-a sprijinit neconditionat
in tot ceea ce am intreprins pentru realizarea a
ceea ce mi-am dorit. Chiar dacd nu mi-am atins

toate obiectivele legate de avansarea in carierd,
as caracteriza tot ce am trdit aici prin triada fly,
fight, win!

Celor care isi doresc sd urmeze un astfel de
drum le doresc sd fie optimisti in ceea ce priveste
viitorul lor si sd nu dezamdgeascd, iar celor pe
care ii las aici le doresc sd continue cu aceeasi
implicare de care au dat dovada pdnd acum in
viata profesionald, dar sd nu uite cd nu e nimeni
de neinlocuit. In plus, uneori ar trebui sd fie atenti
la balantain care sunt puse viata profesionald si
cea de familie, pentru cd cei careitivor fitot timpul
aproape, indiferent de situatie, sunt cei din
familie”.

Felicitari pentru tot ceea ce ati realizat
intr-o viata inchinata zborului si pentru dedi-
carea, profesionalismul si responsabilitatea cu
care v-ati indeplinit fiecare misiune!

Pensie lungd, multa sanatate si la cat mai
multe momente frumoase alaturi de cei dragi!

Text si foto: Mdadadlina Burlacu
Foto: Roxana Cioroaba

O VIATA INCHINATA ZBORULUI

»Dupd ce ai gustat zborul, vei umbla pentru totdeauna pe pamadnt cu ochii indreptati cdtre cer,

pentru cd acolo ai fost si acolo vei dori mereu sa te intorci”.

Leonardo Da Vinci

Dupa parcurgerea a 32 de ani de misiuni ca pilot al fortelor
aeriene, capitan-comandorul Gabriel Stancoiu a executat, in
data de 09.09.2022, cel din urmd zbor ca pasager al aeronavei
IAR-330. Avand familia alaturi de el, acesta s-a bucurat de
ultimele sale momente in imensitatea albastra a cerului.
Pregatirea militara a debutat cu absolvirea Liceului Militar, Mihai
Viteazul’,apoi Scoala Militara de Aviatie, Aurel Vlaicu”si Academia
Fortelor Terestre ,Nicolae Bélcescu’, unde, in afara de acestea,
militarul si-a incununat cariera si cu numeroase cursuri. Capitan-
comandorul a afisat intotdeauna o atitudine pozitiva in toate
activitdtile si misiunile incredintate, fiind un ofiter si un pilot

demn de incredere. De mentionat si faptul ca a fost un instructor care
a ghidat numerosi piloti de-a lungul carierei, reusind sa lase mostenire
acestora multe din invdtaturile si experientele acumulate de-a lungul
anilor.

Capitanul-comandor Gabriel Stancoiu si-a inceput cariera militara
ca pilot in cadrul Regimentului 49 Aviatie, continuand in cadrul
Regimentului 58 Elicoptere, iar in ultimii 20 de ani si-a gasit a doua
familie in mijlocul Bazei 71 Aeriand.

,Escadrila 713 inseamnd pentru mine oamenii, locul, spatiul si timpul
in care visurile mele au prins aripi. Inseamndi a doua casd.”

Ne exprimdm pe aceastd cale felicitdri pentru toate realizdrile din
aceastd viatd inchinata zborului in infinitul ceresc, pentru respectul
pe carel-ati castigat in cadrul Escadrilei 713, dar si al Bazei 71 Aeriand,

aviatia militara nu este o meserie, ci o vocatie.
Emotiile acestor zile, ale acestor momente,
vor ddinui pentru totdeauna in memoria siin
sufletul generalului de flotila aeriana Catalin
Bahneanu si in memoria tuturor celor care au
avut deosebita onoare de a fi prezentiin aceste
clipe de neuitat in cariera pilotilor militari.

de MiG-21,
in scaunul
de elevdin
cabina
avionului
F-16

Text: Bianca Neagu
Foto: Baza 86 Aeriand Borcea

o ===k | B |
si totodatd pentru profesionalismul si responsabilitatea cu care v-ati
indeplinit fiecare misiune in parte. incepdnd de astazi, vé ,,predam"
familiei dintdi si va dorim multd sandtate si la cat mai multe momente
frumoase aldturi de cei dragi!

Text: Adela Oltean

Foto: Hosu Bogdan, Adela Oltean

L] CER SENIN @ Nr. 3 (170) 4 2022 |39
www.roaf.ro



SPORT MILITAR

Premierea castigatorilor

-

Militari de la mai multe unitati din tara
dar si militari in rezerva, iubitori si
practicanti ai sportului alb, si-au urmat
pasiunea pana la Alba lulia, unde la final
de august a avut loc Openul de tenis al
Fortelor Aeriene. Competitia a fost
gazduita de Baza Sportiva Constructorul
si s-a desfasurat pe trei probe: simplu
categoria sub 45 ani, simplu categoria
+45 ani si proba de dublu.

Timp de o saptamana, cei aproape 20 de
tenismeni, care au reprezentat Statul Major al
Fortelor Terestre, Statul Major al Fortelor
Navale, Comandamentul Logistic Intrunit,
Comandamentul Comunicatiilor si Informaticii,
Statul Major al Fortelor Aeriene si militarii in
rezerva si-au demonstrat abilitatile, iar cei mai
buni au urcat pe podiumul de premiere.

Dupa disputarea tuturor partidelor, clasa-
mentul competitiei aratd astfel:

CLASAMENT PROBA SUB 45 DE ANI
Locul | - capitan Catalin Puscasu — Baza 95

Ty g I
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Openului de tenis al Fortelor Aeriene

Fr— =

BORSEC  woaanbid

Aeriana ,Erou Capitan Aviator Alexandru
Serbanescu’, Bacdu;

Locul Il - locotenent Relu Ifrim — Colegiul
National Militar,Stefan cel Mare”, Campulung
Moldovenesc;

Locul lll - maistru militar clasa a ll-a Valerian
Strat - Comandamentul Flotilei 56 Fregate,
Constanta.

CLASAMENT PROBA PESTE 45 DE ANI
Locul | — maistru militar clasa | Ovidiu

Ciornei — Brigada 61 Vandtori de Munte

,General Virgil Badulescu’, Miercurea Ciug;

I e

Locul Il - plutonier adjutant principal in
rezerva Adelin Voicu;

Locul lll - colonel Ilie Scurtu - Statul Major
al Fortelor Aeriene.

CLASAMENT PROBA DE DUBLU

Locul I - Zimbrii Bucovinei/Statul Major al
Fortelor Terestre (locotenent Relu Ifrim —
Colegiul National Militar ,Stefan cel Mare”,
Campulung Moldovenesc si maistru militar
clasa | Ovidiu Ciornei - Brigada 61 Vanatori de
Munte ,General Virgil Badulescu”);

Locul II - Vulturii de otel/Statul Major al
Fortelor Aeriene (colonel Ilie Scurtu - Statul
Major al Fortelor Aeriene si capitan Catalin
Puscasu - Baza 95 Aeriand, Erou Capitan Aviator
Alexandru Serbanescu, Bacdu”);

Locul Il - Pestisorii de aur/Statul Major al
Fortelor Navale (capitan Andreas Sideri -
Comandamentul Flotei si maistru militar clasa
a ll-a Valerian Strat - Comandamentul Flotilei
56 Fregate).

Openul de tenis al Fortelor Aeriene a fost
organizat de Statul Major al Fortelor Aeriene
n colaborare cu Colegiul National Militar, Mihai
Viteazul”Alba lulia, Baza Sportiva Constructorul
si Romaqua Grup Sebes.

Organizatorii au oferit cupe, medalii,
diplome, articole sportive si plachete de
onoare.

Text si foto: colonel llie Scurtu

-

CONTEAZA EFECTUL TONULUI VOCAL SI FEEDBACK-UL PRIMIT DE LA

INSTRUCTORUL DE ZBOR ASUPRA PERFORMANTEI ELEVILOR-PILOTI?

Drd. Psiholog Maria loana TELECAN, Campia Turzii

Dupd cum bine cunoastem, pregatirea pilotilor-studenti cuprinde
doua componente importante, sianume: pregatirea la sol (componenta
teoreticd) si pregatirea practica in zbor (componenta practica) (Federal
Aviation Administration (FAA), 2020). Pregatirea la sol a studentilor,
denumita pregatire teoretica la sol, se concentreazd pe cunostintele
aeronautice care sunt livrate intr-o maniera didactica, intr-o sala de
clasa. Metodele si mijloacele pregatirii la sol, sunt mult mai variate decat
metoda instruirii in zbor (componenta practicd). Acest lucru face posibil
ca instructorul sa aiba o influentd mare asupra elevului-pilot in timpul
predarii exercitiului de la sol prin: naratiunea si explicarea, convorbirea,
demonstrarea zborului cu ajutorul machetelor si cu ajutorul planorului,
chiar si prin analiza zborului. Componenta practica, denumitd mai
frecvent pregatire in zbor, constituie familiarizarea cu cabina, amplasarea
instrumentelor precum si a comenzilor si este predatd in timpul zborului
(de exemplu, in conditii de simulator sau in aeronava).

Un element-cheie al pregatirii pentru zbor implica faptul ca, instruc-
torul de zbor ofera feedback, in principal verbal, pilotului-elev (FAA,
2020). Conform FAA din Statele Unite ale Americii si Autoritdtii pentru
siguranta aviatiei civile (CASA) din Australia, acest feedback, impreuna
cu contextul de invatare, ar trebui sa fie unul pozitiv, deoarece se spune
ca imbunatateste performanta pilotului-elev prin diminuarea mecanis-
melor defensive si cresterea motivatiei (Autoritatea pentru siguranta
aviatiei civile, 2007; FAA, 2020). Dar ce este pana la urma acest
feedback? Feedback-ul presupune oferirea unui raspuns la cele comu-
nicate de cdtre participant si reprezintd ,toate mesajele verbale si
nonverbale pe care o persoana le transmite in mod constient sau
inconstient ca raspuns la comunicarea altei persoane” (Gamble &
Gamble, 1993). Asadar, feedback-ul poate fi caracterizat in mai multe
moduri. Acesta poate fi nonverbal, si este evidentiat prin gesturi precum
inclinarea capului, gesturi de incurajare, gesturi care arata ca sunteti
atent, interesat si angrenat in discutie cu interlocutorul si feedback
verbal care se rezuma la utilizarea unor expresii precum ,,da, aminteles,
este foarte bine, observ ca ...". Deci, feedback-ul este un tip special
de comunicare care transmite informatii despre comportamentul trecut
(ligen et al., 1979; Molloy et al., 2021). Intr-un context educational si de
formare, feedback-ul, denumit in mod obisnuit ,feedback corectiv”,
indicd corectitudinea, acuratetea si adecvarea comportamentului
destinatarului, precum si unde existd lacune in performantd in comparatie
cu tinta sau obiectivul de atins (Askew & Lodge, 2000; Kourgiantakis et
al,, 2019). Eficacitatea feedback-ului este adesea redusa la patru atribute-
cheie, si anume: natura (adica continutul — ce dorim sa transmitem);
dimensiunea temporala (adica momentul - cand anume transmitem);
sursa (adicd persoana sau aparatul care ofera feedback-ul — cine
transmite); si implicarea cognitiva (adica angajarea cognitiva activa
in procesul de luare a deciziilor; Molesworth et al., 2006; Van Houten,
1980).

Instructorii de zbor ofera feedback elevilor-piloti dupa un zbor de
antrenament, intr-o sesiune denumita ,,debriefing”. In cele mai multe
cazuri, acest feedback este furnizat verbal. In functie de facilitatile
disponibile, unii instructori pot suplimenta acest feedback verbal cu
ajutorul unor mijloace vizuale, cum ar fi un model de aeronava sau un
desen pe o tabla. Mai mult, debrief-ul este conceput pentru a-i permite
elevului-pilot sd reflecteze asupra performantei sale si, ceea ce este
important, sd utilizeze aceste informatii pentru a-si influenta
performantele viitoare in zbor (Savoldelli et al., 2006). Prin urmare,
continutul feedback-uluiinclude, in general, o evaluare a performantelor
de zbor ale elevului-pilot, sugestii de imbunatatire si sarcini si/sau
obiective pentru urmatorul zbor. De asemenea, feedback-ul verbal oferit
de o persoana (adicd sursa) contine adesea informatii mai mult decat
semnificatia cuvantului/cuvintelor in sine. Modularea vocii (adica tonul)
prin modificari ale profilurilor acustice (Banse & Scherer, 1996) si ale
calitatii vocii (Gobl & Ni Chasaide, 2003) transmite un afect (adica emotie
sau stare de spirit), adesea interpretat ca atitudine. Acest afect este de
obicei vazut ca fiind pozitiv sau negativ.

Mai mult, in literatura de specialitate, tonul vocal in care este furnizat
feedback-ul este incarcat, atat cu continutul feedback-ului (constructiv
vs. negativ), cat si cu momentul in care este furnizat (respectiv, cand).
Aceste cercetari subliniaza faptul ca feedback-ul negativ care este
nespecific, furnizat dupa o intarziere considerabila si transmis pe un
ton mai mult agresiv sau sarcastic, induce emotii negative in randul
destinatarilor, precum si reducerea dorintei acestora de a a-si imbunatéti
performanta (Baron, 1988). S-a constatat, de asemenea, ca un astfel de
feedback afecteaza comunicarea, intrucat destinatarii prefera evitarea
in locul comunicarii deschise. Potrivit unui studiu realizat de Harvard,
92% dintre participanti au recunoscut ca feedback-ul de la superior ii
ajuta sa devina mai buni in ceea ce fac. Insa si formularea si adresarea
feedback-ului este o artd, iar de cele mai multe ori, internalizarea si
reactia la feedback-ul negativ este incarcata de diverse emotii si trairi.
Ne poate face defensivi, furiosi, anxiosi — stdri care sunt incompatibile
cuintelegerea, buna comunicare si evolutia. Pe langa asta, mai trebuie
sa tinem cont si ca feedback-ul poate fi incarcat de energia negativd a
celeilalte persoane: poate un sef sau un coleg isi revarsa frustrarile prin
acel feedback, poate cineva are asteptari nerealiste de la tine sau un
prieten a avut o zi proastd si isi arunca ,buruienile la tine in gradina”.
Oricare ar fi situatia, trebuie sa invatam sa facem diferenta intre tipurile
de feedback constructiv si cele aruncate in vant si sa gasim metode mai
bune sa raspundem la feedbackul negativ.

Sitotusi, ce putem face sd ne dezvoltdm compententa comunicare
- motivare? Cum putem acorda un feedback elevului-pilot astfel incat
sa incurajam performanta in zbor? lata cateva tipsuri pentru instructorii
de zbor la care ar trebui sd fie atenti atunci cand interactioneaza cu
studentii-piloti:

» Evitati generalizdrile (ex.: Tot timpul nu esti de acord);

» Acordati feedback specific (spuneti ce face bine studentul sau ce

ar fi de dorit sd faca);

» Apreciati si incurajati contributiile/rezultatele elevilor cu care lucrati
(e foarte bund ideea ta, este interesant ceea ce spui etc.);

- Sa se arate pe scurt cum s-a executat tema de zbor, ce elemente
au fost executate corect si care au fost gresite;

+ Sa se explice intr-o manierd asertivd de ce au apdrut greselile
respective lasand loc de dialog intre instructor si elevul-pilot;

« Seva avea in vedere o concluzie ce va prezenta modul cum trebuie
sd actioneze elevul pentru a nu mai comite greseli la zborul
urmator;

- Manifestati toleranta fata de elevii-piloti (fatd de ritmul, ideile sau
comportamentul lor - manifestate la nivel verbal, nonverbal si
paraverbal);

» Ascultati activ studentul-pilot;

« Permiteti elevilor-piloti sa isi prezinte punctul de vedere;

- Mesajul transmis contine verbe de actiune (hai sé facem ..., haideti
sd..);

« Folositi limbajul responsabilitatii: eu, noi;

- Evitati verbele la modul imperativ (ex.: Trebuie, luati, faceti) si
utilizati expresii de genul: Ar fi bine sa ..; E important sa ..., Mi-ar
placea sa ..; Doresc sa ..; Propun sa...;

« Ritmul si volumul vocii sunt moderate;

- Evitati etichetarile (ex.: Este o prostie sa facem asa);

+ S& multumiti pentru feedback;

- Sa decideti ce faceti cu feedback-ul primit;

« Actionati (ne propunem un plan de actiune pentru schimbarea
comportamentului).

Bibliografie selectivd:
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Tone of Feedback on Student Pilot Performance, The International
Journal of Aerospace Psychology, DOI: 10.1080/24721840.2021.1926251

Federal Aviation Administration. (2020). Aviation instructor’s
handbook (FAA-H-8083-9).

fI8

CER SENIN & Nr. 3 (170) & 2022 | 41

www.roaf.ro



Ll

Vi

= -
v > a5 - -

C e
T R — —
- e, 3 € VYE VE Ve b S5 ™ ~
. - - . » - - F. -
o T D 2 Talalad » . -
P e, g L P <>
" O \_‘u"l J N IS T T T gy -
- -E‘lh N b N AN ‘\- - 124 V. y i - -
1: ;‘i *\.. \'\" PN F - i.:.l",.: »
s . L 3 w Al o " AW ’ - & -
» 4 . 4 t o LA el
- .\'- N Wy ~ & e
% ™ * .
: ! -~ L]

INCIDENTA

intr-o continuare a celor prezentate in numarul anterior rezulta
ca pilotii sunt in pericol de dezorientare spatiala atunci cand nu
pot percepe in mod direct orizontul natural, adica atunci cand
lipseste vizibilitatea in afara cabinei. Acest lucru se intampla in
zborul de noapte, mai ales cu cerul acoperit, la zborul in plafonul
de nori, in pacl, ceata sau chiar in zile senine daca se zboara peste
suprafete intinse acoperite de zapada sau apa. Situatia devine si
mai complicata daca informatiile vizuale exterioare sunt fragmen-
tate, episodice, mentinand tentatia pilotului de a privi afara din
cabina (de exemplu strapungerea unui plafon neomogen de nori,
cu sparturi care permit iluminari sporadice). Chiar si numai dupa
o intrerupere a zborului timp de trei, patru saptamani, orice pilot
poate fi victima dezorientarii spatiale.

S-au studiat rapoartele unui numar de 104 piloti care au avut
astfel de fenomene, conditiile si frecventa cu care apar in relatarile
pilotilor (Tormes si Guedry - 1975).

Astfel, circumstantele aparitiei dezorientarii la cei 104 piloti
chestionati au fost:

- la redresare din viraj: 91%;

- zbor la joasa inaltime deasupra apei, noaptea: 81%);

- reflexia luminilor de pozitie in nori sau ceata: 70%;

- tranzitia de la zborul la vedere la cel fara vizibilitate si invers:

62%;

CER SENIN @ Nr. 3 (170) & 2022
www.roaf.ro

4]

- miscarea capului in timpul inclinarii sau in viraj: 56%;

- interpretarea eronata a orizontului deasupra norilor: 47%;

- citirea dificila a instrumentelor ca urmare a vibratiilor: 45%);

- reflexia luminilor pe cabina: 36%;

- distragerea atentiei de catre reflexia luminoasa a rotorului
elicopterului: 35%;

- interpretarea eronata a orizontului ca efect al luminilor de
la sol: 33%;

- oboseala: 32%;

- distragerea atentiei de o defectiune de la bord: 29%;

- zbor in formatie noaptea: 25%;

- inducerea in eroare de catre un instrument defect: 25%;

- vibratii: 24%;

- simptome de raceala sau gripa: 12%.

Intr-un raport tehnic asupra comunicarilor prezentate la un
simpozion NATO din anul 2002, Benson A.J. a facut o sinteza a celor
mai importante informatii pe aceasta tema, Astfel, dintr-un sondaj
efectuat pe 2582 de aviatori din SUA si Marea Britanie, rezulta ca
cei mai importanti factori asociati producerii dezorientarii sunt:

a) distragerea si saturatia sarcinii (64%);

b) coordonarea redusa a echipajului (46%).

Pe ansamblu, 8% din aviatorii din SUA si 15% dintre cei din
Marea Britanie au avut fenomene de dezorientare in zbor. intr-un

sondaj efectuat in randul pilotilor de elicopter din Grecia, doar
34% raporteaza ca nu au avut situatii de dezorientare, iar un studiu
pe 134 de piloti ai Garzii de Coasta din SUA indica un procent de
71% dintre acestia care raporteaza ca au avut un incident de
dezorientare.

Frecventa incidentelor de dezorientare coreleaza pozitiv cu
numarul orelor de zbor si merge de la 40% in cazul pilotilor cu 500
de ore de zbor la activ pana la 100% in cazul pilotilor cu peste 3500
de ore de zbor in cariera. Acest lucru arata ca, practic, fiecare pilot
ajunge in decursul carierei sa se confrunte cu o situatie de dezo-
rientare in zbor, iar 60% dintre acestea survin dupa primele 500
de ore de zbor, atunci cand un pilotincepe sa se simta cu adevarat
stapan pe sine. Comparand pilotii militari si civili, un studiu spaniol
indica o incidenta de 73% in cazul primei categorii fata de numai
25% pentru cea de-a doua.

n general, analiza studiilor pe aceasta tema arata o varietate
mare aincidenteiincidentelor de dezorientare (Braithwaite, Cowley,
Rosado & Albano, 1998), si ca acest fapt se datoreaza in mod direct
gradului de cooperare al pilotilor. In ciuda unei tendinte de schim-
bare a atitudinii institutionale cu privire la acest fenomen, in multe
cazuri pilotii se feresc, inca, sa il raporteze. Ca urmare, credem ca
cel mai corect este sa consideram, pe de o parte, ca imaginea oferita
de sondaje indica doar o parte din incidenta reala a fenomenului
si, pe de alta parte, ca procentajele mairidicate sunt mai apropiate
de adevar.

Consecintele situatiilor de dezorientare spatiala merg de la
accidente fatale la evenimente fara urmari dar instructive pentru
pilot. intre aceste doua extreme se pot intalni misiuni intrerupte
sau prost finalizate care pot avea urmari neplacute asupra pilotului.
Gravitatea consecintelor unei dezorientari spatiale rezulta dintr-o
combinatie de factori. Cel mai important dintre acestia este, fara
indoiala, atitudinea. Dezorientarea spatiala este cu atat mai
periculoasa cu cat apare in evolutii mai aproape de sol. Acesta este
unul dintre motivele pentru care statisticile accidentelor de eli-
copter contabilizeaza mai multe cazuri de dezorientare decat cele
de avion. Daca dezorientarea survine la o inaltime suficienta (cu
cat este mai mare cu atat este,,mai suficienta”) si, daca in spatiul
de zbor nu exista obstacole (munti, constructii inalte sau alte
aeronave), atunci sansa de recuperare a imaginii corecte cu privire
la pozitia in spatiu este mare. Aceasta, ins4, si in functie de capa-
citatea pilotului de a analiza critic informatiile de bord si de a
castiga,batalia” cu simturile care ii furnizeaza informatii eronate
de pozitie in spatiu. in general, accidentele produse pe fondul
dezorientarii spatiale au o ,semnatura” tipica; aparatul loveste
solul in zbor aparent controlat, cu viteza mare si fara incercarea
pilotului de a evita ciocnirea de sol, iar daca aceasta a existat, s-a
facut tardiv (Arostegui & Maurino).

Text: Capitan-comandor Cristian Dinu
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sMajoratul” Grupului EOD al Fortelor Aeriene

Luna mai aanului 2004 amarcat o premiera pentru Fortele Aeriene
Romane: se infiinteaza prima structura EOD (Explosive Ordnance
Disposal - Controlul Mecanismelor Explozive) din cadrul acestei
categorii de forte, structura alcatuita din 14 militari (un ofiter, zece
maistri militari/subofiteri si trei soldati gradati profesionisti) in cadrul
Centrului 70 Geniu Aviatie, cazarma Pantelimon. Grupul EOD al
Fortelor Aeriene a aparut ca o necesitate si, totodata, ca o aliniere la
noile directive si standarde NATO, organizatie la care Romania a
aderat in martie 2004.

Principalele misiuni ale noii structuri erau, ca si astdzi, neutralizarea
si distrugerea munitiilor/dispozitivelor explozive improvizate descoperite
in cadrul tuturor unitatilor subordonate Statului Major al Fortelor Aeriene
(SMFA), asanarea poligoanelor in urma tragerilor de instructie, restabilirea
operativitatii aerodromurilor militare si pistelor de decolare/aterizare,
extragerea personalului militar si civil din mediul cu multiple UXO
(Unexploded Ordnance), recunoasterea/cercetarea traseelor de deplasare
si araioanelor de dispunere a trupelor, recunoasterea/cercetarea traseelor
VIP, asistenta in cadrul incidentelor aviatice militare, la nevoie, sprijinul
pentru alte structuri din cadrul sistemului national de aparare.

Incepand cu luna august a aceluiasi an, incep primele achizitii de
echipamente specifice EOD: costum de protectie EOD-8, disruptor fara
recul, trusa HOOK&LINE, manipulator robotic, scut protectie, echipamente
esentiale in indeplinirea misiunilor specifice. Totodatd, primii cursanti ai
cursului de baza EOD desfasurat in straindtate (Grecia), termina modulul
de pregatire specificd si, astfel, incepe un amplu si vast program de instruire
internd. Se creiona deja o structurd interesantd, frumoasd, o specialitate
,noud” plina de riscuri si adrenaling, dar si cu satisfactii pe masura.

Inceputul anului 2005 aduce o alta premiera: Romania, prin Fortele
Aeriene, isi asuma punerea la dispozitia NATO a unui modul EOD, incepand
cu anul 2008. Se preconiza o perioada de pregatire intensd, deoarece, in
3 ani, Modulul EOD al Fortelor Aeriene Romane era necesar sd incheie un

- : " . - . COSTUM EOD OLYMPIA
LS o T i « costumul EOD conferd

ROBOT MOBIL PIAP GRYF

- robotul este utilizat pentru cercetarea si
neutralizarea de la distanta a dispozitivelor explozive;
- este conceput pentru recunoasterea rapidd a
terenului, locatiilor inaccesibile si a zonelor urbane
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proces de operationalizare care trebuia finalizat cu trecerea unei evaluari
tactice NATO (TACEVAL). Astfel, au loc transformari pe linie de personal,
luand nastere Grupul EOD al Fortelor Aeriene Romane, structura formata
din 24 de militari (3 ofiteri si 21 de maistri militari/subofiteri). Personalul
participa la cursuri de pregatire specificd, atat in tard, cat si in strdindtate,
se continua procesul de achizitii cu tehnica si echipamente EOD noi,
concomitent cu desfdsurarea procesului de operationalizare. Totodats,
se infiinteaza Serviciul de Interventie EOD, un serviciu de lupta aparut ca
0 necesitate in vederea asigurarii reactiei rapide la orice amenintare cu
UXO/IED in cadrul unitatilor subordonate SMFA.

Anul 2006 aduce si primele rezultate ale procesuluiintens de pregatire:
Romania pune la dispozitia NATO o grupa EOD formata din cinci militari,
destinatd NRF-10, Grupul EOD al Fortelor Aeriene participa cu personal
si echipamente in cadrul ,Reuniunii Internationale a Francofoniei 2006”
siare loc evaluarea initiala nationala a Modulului EOD in cadrul exercitiului
,SIRETUL 2006". Urmeaza anul 2007, un an incdrcat, dar cu multe realizdri
pentru Grupul EOD. Structura participa la o multitudine de antrenamente
si exercitii in comun cu partenerii NATO (,ALBATROSUL 2007, CHASSEUR
ACCOMPLI 2007"), se efectueaza dislocari terestre si aeriene de antrena-
ment in mai multe baze aeriene de pe teritoriul tarii, dar, de departe, cea
mai importanta a reprezentat-o evaluarea Modulului EOD al Fortelor
Aeriene de structuraTACEVAL a NATO. In luna octombrie are loc certificarea
si afirmarea Modulului EOD (STARTASSESS NATO ENTRY LEVEL
ASSESSMENT) in cadrul exercitiului ,ROUEX 2007” desfasurat in cadrul
Bazei 71 Aeriana Campia Turzii. Certificarea reprezinta recunoasterea din
partea NATO a capabilitatilor structurii evaluate, precum si recunoasterea
eforturilor depuse de SMFA pentru inzestrarea Grupului EOD cu materiale
si echipamente specifice EOD.

Urmatorul an confirma increderea acordata structurii prin punerea
la dispozitia NATO, pe o perioadd de sase luni, a unei grupe EOD a Fortelor
Aeriene in cadrul NRF-10, participarea in Franta la un exercitiu international

o foarte bund protectie
impotriva efectelor unei
explozii;

- este prevazut cu sisteme
de rdcire si de ventilatie;

peste 360°C

sub comanda UE, ,BAPEX-2008", dar, mai ales, solicitarea participarii cu
personal si echipamente EOD la, NATO SUMMIT 2008” Bucuresti.

Anul 2009 incununeazd pe deplin eforturile depuse de Statul Major
al Fortelor Aeriene si Grupul EOD al Fortelor Aeriene Romane, prin soli-
citarea participarii cu un detasament la misiunea ISAF din Afganistan, in
sprijinul Fortelor Terestre Romane. Pentru urmatoarele 18 luni, Grupul
EOD al Fortelor Aeriene Romane genereaza trei detasamente a cate sase
militari si tehnica militara specifica, pentru a asigura sprijinul EOD in TO
Afganistan pentru batalioanele B. 280 Focsani, B. 33 Curtea de Arges si B.
812 Bistrita. In cadrul acestor unitati, militarii executa misiunii de sprijin
EOD in zona de responsabilitate a fortelor romane din provincia Zabul,
Afganistan, alaturi de partenerii americani din cadrul US NAVY EOD,
reprezentand de departe cea mai importanta misiune primita de Grupul
EOD al Fortelor Aeriene. Aceasta perioada a oferit, pe de o parte oportu-
nitatea inzestrarii cu tehnicd, echipamente si personal profesionist pentru
aactionaintr-un mediu ostil, alaturi de aliati NATO, si, totodata, posibilitatea
desavarsirii personalului Grupului EOD, atat prin prisma deprinderilor
profesionale, cat si a caracterului.

Incepand cu 1ianuarie 2011, Grupul EOD al Fortelor Aeriene Romane
intrd in perioada de stand-by pentru NRF-17, cu un pluton compus din
20 de militari. Luna martie a aceluiasi an vine cu o noud provocare majora
pentru Modulul EOD: participarea unui detasament format dintr-un ofiter
si 12 maistri militari/subofiteri in cadrul misiunii internationale KAIA LEAD
NATION pe aeroportul Kabul, Afganistan, pe perioada a doud rotatii, timp

GANDURI SI FAPTE

MANIPULATOR TELESCOPIC TM 600

oferd posibilitatea operatorului EOD sd preia
mecanismele explozive de la o distanta de
minimum 3 metri, distanta care reduce riscul
in cazul unei explozii accidentale

de un an. Pe perioada aceasta, detasamentul a asigurat intregul spectru de
misiuni specifice EOD pentru intreaga zond de operatii a aeroportului militar
si civil din Kabul, cu provocarile si riscurile aferente acestei zone intr-un teatru
de lupta.

Urmatorii ani, Grupul EOD al Fortelor Aeriene Romane desfasoara o
multitudine de misiuni specifice pe teritoriul national, printre cele mai
importante fiind asigurarea raspunsului rapid la orice amenintare cu UXO/
IED in cadrul unitatilor subordonate SMFA, asanarea poligoanelor in urma
tragerilor de instructie cu aviatia militara, cercetarea si degajarea de munitii
a anumitor suprafete din cadrul unitatilor subordonate SMFA in cadrul pro-
iectelor de infrastructura NATO si nationale (Baza 57 Aeriana Mihail
Kogalniceanu, Baza 90 Transport Aerian Otopeni, Baza 71 Aeriana Campia
Turzii, Cazarma 3600 Mihai Bravu), asistenta in cadrul incidentelor aviatice,
precum si participarea cu tehnica si personal in cadrul evaluarilor TACEVAL
al unor structuri subordonate SMFA.

Cu o traditie de 18 ani, Grupul EOD al Fortelor Aeriene si-a demonstrat
in repetate randuri aptitudinile si profesionalismul prin indeplinirea misiunilor
incredintate, atat pe teritoriul national, cat sifin context aliat, in vederea intdririi
climatului national si regional de securitate. Prin asigurarea cu celeritate a
interventiei in cazul incidentelor cu munitii explozive care amenintd operatiile
militare, asigurarea consilierii si expertizei in domeniul EOD, precum si con-
tinuarea dezvoltarii acestei capabilitati pentru mentinerea unei pozitii proactive
inindeplinirea sarcinilor, personalul a fost intotdeuna in mdsura sa isi reafirme
locul de elita pe care il ocupa in randul Fortelor Aeriene si al Armatei Romane.

Devotamentul perpetuu, dorinta autoperfectionarii si infruntarea cu
stoicism a stresului in fata pericolelor la care sunt expusi, coroborate cu
eforturile sustinute de modernizarea si adaptarea la cerintele impuse de
realitdtile actualelor amenintdri, raman garantia Grupului EOD al Fortelor
Aeriene, asumata in slujba atingerii obiectivelor nationale si aliate, a promovarii
valorilor militare si apararii populatiei civile.

Text: Marius Petricad Turenschi

GeNisTii AVIATORI — EXERciTiU AplicaTiv

La Baza 57 Aeriana Mihail
Kogadlniceanu s-a desfasurat
Exercitiul practic-aplicativ al
structurilor de geniu din Statul
Major al Fortelor Aeriene.

Pentru acest an, genistii avia-
tori si-au propus sa se reuneasca
intr-un ,Task Force” care aduce
aldturiin aceeasi echipa specialisti
si echipamente din aproape toate
structurile de geniu apartinand
unitatilor de nivel baza aeriana
sau echivalent (brigada) din
compunerea Fortelor Aeriene
Romane, integrand aici si colegii
lor din cadrul Bazei Aeriene de
Instruire si Formare a Personalului
Aeronautic,Aurel Vlaicu”- Boboc.
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lar pentru ca aproape in totalitatea
lor, actiunile si operatiile Fortelor
Aeriene se executd la nivel intrunit,
au fost integrate in exercitiu
eforturi si contributii ale elemen-
telor din compunerea Fortelor
Terestre si din compunerea
Comandamentului Logistic
Intrunit.

Obiectivul principal al exerci-
tiului este realizarea infrastructurii
terestre semipermanente/reloca-
bile, suficiente si corespunzatoare
pentru instalarea unei structuri de
comanda (punct de comanda) de
nivel Battle Group.

Coordonatorul in teren al
activitatilor, capitanul Aurel Bocai

ne-a prezentat o imagine asupra
fortelor si mijloacelor angrenate
in exercitiu: ,Pentru realizarea
obiectivului exercitiului au fost
dislocate un numdr de aproximativ
20 de echipamente grele (rulouri

compactoare, auto-gredere, buldo-
excavatoare, autobasculante de
mare capacitate) si aproximativ 50
de militari, suficient pentru ca sar-
cinasdfie finalizatd in timp util. De
asemenead, Baza 57 Aeriand ne-a
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pus la dispozitie o suprafatd de teren

de peste 60.000 de mp si cdi de acces
catre acesta".

Text: Laura Cucos

Foto: Narcisa Tutd si

Bogdan Pantilimon
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ANIVERSARI

Anii 1950-1955 au fost decisivi pentru
infiintarea unei noi arme, radiolocatia.La 17
martie 1950, in urma unui ordin al M.St.M.,
s-au infiintat doua batalioane de panda
teritoriala, care veneau sa intareasca
Regimentul de Panda Radio (P.R.) existent
deja: B.1 Panda Teritoriala (P.T.) Bucuresti-
Cotroceni si B.2 P.T. (initial la Bucuresti-
lasmin, ulterior mutat la Cluj).

Incepand cu 1 iulie 1950, cele trei batalioane
Panda Radio au suferit urmdtoarele transformari:
B.1adevenitB.10 PR. (Timisoara); B.2 a devenit
B.11 PR. (Orsova); B.3 a devenit B.12 P.R.
(Constanta).

De asemenea, la aceeasi data s-a infiintat
Centrul de Instructie Pandd Radio in cazarma
de la Bucuresti-lasmin. In sfarsit, la 1 noiembrie
1950, s-a infiintat B.3 PT,, dislocat la Alba lulia.
La 30 noiembrie 1950, toate aceste unitati au
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fost transformate intr-un organism superior:
Serviciul de Observare, Informare si Legaturi
Aeriene (O.LL.A).

Dupainfiintarea O.l.L.A, cele sase batalioane
de panda au devenit independente si au fost
subordonate direct Comandamentului Apararii
Antiaeriene a Teritoriului. Din nou, denumirile
batalioanelor au suferit modificari: B.1 a devenit
B.587 Independent O.I.L.A. (Bucuresti); B.2 a
devenit B.475 Independent O.L.L.A. (Cluj); B3 a
devenit B.329 Independent O.I.L.A. (Bacau); B.10
a devenit B.548 Independent Radio O.l.L.A.
(Timisoara); B.11 a devenit B.423 Independent
Radio O.l.L.A. (Orsova); B.12 a devenit B.352
Independent Radio O.I.L.A. (Constanta).

Ca si mai inainte, batalioanele transmiteau
informatii obtinute vizual catre centru prin
reteaua telefonica permanenta sau prin radio.
In subordinea acestor sase batalioane indepen-
dente, se aflau, in 1951, 492 de posturi de
observare.

Primele statii intrate in inzestrarea Armatei
Romane dupa al Doilea Razboi Mondial au fost
un radiolocator canadian de tipul SCR-527A,
destinat colabordrii cu aviatia civila, si un radi-
olocator de fabricatie englezd, de tipul AN-TPS-3,
destinat colabordrii cu artileria antiaeriana.

In 1952, au fost infiintate si au intrat in
serviciu, in cadrul batalioanelor radio O.LL.A,,
primele subunitati radiotehnice, care urmau sa
fie inzestrate cu statii P-20 si P-3A.

La 15 mai 1952, M.St.M. a ordonat ca
batalioanele independente radio O.L.L.A. sd fie
transformate in regimente. Au apdrut astfel

R.269 (Timisoara), R.181 (Craiova) si R.110
(Constanta). Acestea vor redeveni batalioane
independente in 1954.

Statiile P-8 (unele cu A.Z.P-8) au intrat in
inzestrare in 1954. Pe langa subunitdtile radio-
tehnice existente deja la Ciacova (zona
Timisoara), Vanju Mare (zona Turnu Severin),
Palas (zona Constanta), au mai aparut incd zece
subunitdti: la Oravita, Targu-Jiu, Medias,
Alexandria, Rosiori de Vede, Tecuci, Chinteni,
Bdisoara, Halchiu si Cuza-Voda. Tot in 1954, s-au
infiintat subunitati radiotehnice pe aerodromu-
rile militare de la Timisoara si Bucuresti. in plus,
mai existau sase subunitdti sovietice de radio-
locatie, stabilite pe aerodromurile de la Rosiori
de Vede, Otopeni, Alexeni, Boboc, Fetesti, Mihail
Kogalniceanu.

In 1954, au fost instalate, la statiile de
radiolocatie, sisteme de recunoastere a avioa-
nelor de vandtoare proprii, de tip N.R.Z.-1 (pe
avioane exista, de asemenea, aparatura de
raspuns).

Prin Ordinul Ministerului Fortelor Armate
nr. 74 din 25 iulie 1955, s-au infiintat Trupele
Radiotehnice, avand urmdtoarea compunere:
R.101 Radiotehnic (Bucuresti); B.548 Radiotehnic
Independent (Timisoara); B.423 Radiotehnic
Independent (Craiova); B.475 Radiotehnic
Independent (Cluj); B.329 Radiotehnic
Independent (Roman); Centrul de Instructie
Radiotehnicd (Soseaua Bucuresti-Ploiesti, km
32); Scoala Militara de Ofiteri de Radiolocatie.

In urma infiintarii Trupelor Radiotehnice,
sistemul O.L.L.A. s-a desfiintat.

19 SEPTEMBRIE

INCEPUTURILE ARTILERIEI
ANTIAERIENE IN ROMANIA

Dupa aparitia aviatiei pe
campul de luptd, in razboiul italo-
turc din 1911-1912 si cel din
Balcani din 1912-1913, in misiuni
de cercetare si bombardare a tru-
pelor, problema combaterii de la
sol a mijloacelor de atac aerian s-a
rezolvat in majoritatea tarilor din
Europa prin adaptarea tunurilor
terestre pentru trageri
antiaeriene.

Iminenta intrarii Romaniei in
razboi, ca si evolutia intrebuintarii
aviatiei in actiuni militare au facut
ca, in pas cu preocupdrile existente
in armatele altor state din Europa,
specialistii militari romani sa
inceapa studiul posibilitatilor de
realizare prin forte proprii a unor
mijloace de apdrare a obiectivelor,
trupelor si populatiei impotriva
loviturilor din aer.

Printre masurile stabilite in
documentele de conceptie elabo-
rate la nivelul Marelui Stat Major in
cursul anului 1914, s-au numdrat
si cele privitoare la apararea antia-
eriana. Astfel, la 22 decembrie
1914, s-a incheiat un contract cu
firma italiand, Vickersterni Spezia”
pentru importul a patru tunuri
antiaeriene de 75 mm tip,Deport”.
Din cauza razboiului, tunurile au
fost expediate abia la 9 iulie 1916
si primite de Armata Romana la
inceputul lunii august a aceluiasi
an.

Concomitent cu demersurile
intreprinse de diferiti furnizori
straini, pentru asigurarea tunurilor
si munitiei necesare organizarii
apararii antiaeriene a diferitelor
obiective, specialistii militari
romani au incercat sa previna lipsa
acestor mijloace prin intrebuinta-
rea unor tunuri terestre pentru
misiuni antiaeriene.

Astfel, pentru executarea
modificdrilor la tunurile de 75 mm
model 1880, misiunea a fost

incredintata Arsenalului Armatei,
iar pentru cele de 57 mm, colone-
lului Stefan Burileanu si colonelului
Gabriel Negrei.

Odata gdsita solutia pentru
asigurarea armatei cu tunuri anti-
aeriene, Marele Stat Major a luat
masuri ca in,Planul de mobilizare
a armatei pentru perioada 1916-
1917 intrat in vigoare la 1 martie
1916, sa fie cuprinse structura
organizatorica a apardrii antiaeri-
ene si efectivele necesare.

Totodata, in continutul acelu-
iasi plan afostinscris siincadrat cu
ofiteri si trupe ,Serviciul Apararii
Capitalei Contra Aeroplanelor”,
prima structura organizatorica de
profil din Armata Romana.

Primele forme de organizare a
pregatirii efectivelor au aparut
concomitent cu activitatile de
realizare a tunurilor. La 15 aprilie
1916, Marele Stat Major hotara
infiintarea unei,Scoli de tragere cu
tunul antiaerian calibru 75 mm”*,
mai intai in garnizoana ,Mihai
Bravu’, apoi la Turtucaia, iar la 23
iunie 1916, in Bucuresti, pentru
tunurile de 57 mm sistem Burileanu
si Negrei.

In 13 iunie 1916, gl. de divizie
Mihail Boteanu, comandantul
Cetdtii Bucuresti, propune Marelui
Stat Major ca, pe mdsura dotdrii cu
tunuri antiaeriene, sa fie aparate
antiaerian un numar de 17 obiec-
tive dintard si 7 in zona de operatii
care se va crea la mobilizare.
Capitala tarii constituia un obiectiv
separat.

INFIINTAREA CORPULUI DE
ARTILERIE ANTIAERIANA S|
PRIMELE SALE MISIUNI

Inainte de intrarea Romanieiin
razboi, apdrarea antiaeriana a
Capitalei a fost incredintata
LServiciului apararii Capitalei contra
atacurilor aeriene”, condus de cpt.
Gheorghe Ciurea. Acest serviciu
facea parte din Comandamentul
Cetatii Bucuresti, subordonat

Corpului 2 Armata. Simtindu-se
nevoia unei comenzi si raspunderi
unice pentru apdrarea antiaeriana,
n ziua de 15 august 1916, a luat
fiinta prima unitate, denumita
»Corpul Apararii Antiaeriene”, in
compunerea careia — pentru apa-
rarea Bucurestiului - erau 6 baterii
a cate 4 tunuri de calibru 75 mm,
8 sectii de mitraliere, 12 sectii de
proiectoare de 90 cm si 22 de
posturi de observare. Pentru
observarea indepartata si instiin-
tare, erau 22 de posturi (a cate 8
militari) dispuse la 50-60 kmin jurul
Capitalei, la: Putineiu, Fratesti,
Toporu, Dragdnesti, Prundu,
Greaca, Hotarele, Gostinari, Budesti,
Comana, Calugareni, Bila, Letca
Nouad, Vida-Cartojani, Clejani,
Crevedia, Sohatu, Parlita, Titu,
Bilciuresti, Tiganesti, Movilita. In
afara acestora, mai exista o retea
de informare prin prefecturile
capitalelor de judet. Toate posturile
erau dotate cu mijloace telefonice
necesare instiintarii asupra directiei
avioanelor inamice, inca de la tre-
cerea frontierei.
PRIMA VICTORIE

Prima victorie a artileriei anti-
aeriene roméne a fost obtinuta in
timpul operatiunii de trecere a
Dunarii pe la Flamanda unde, de
la jumatatea lunii septembrie, se
aflau concentrate cinci divizii (patru
de infanterie si una de cavalerie).
In dimineatazilei de 18 septembrie
au trecut fluviul avangarzile
Diviziilor 10si 21 si au ocupat pozitii
pe malul opus. Imediat, genistii au
inceput construirea unui pod de
pontoane, pe care l-au finalizat
pana in seara aceleiasi zile.

Aceasta actiune a fost o mare
surpriza pentru Mackensen si statul
sau major. Prima masura luatd a
fost aceea ca aviatia germana din
Bulgaria si monitoarele austro-
ungare de pe Dundre sa bombar-
deze podul. Pentru apararea anti-
aeriand a podului, se afla dislocata

bateria ,Deport’, din subordinea
Corpului Il Armatd de la Bucuresti.
La 19 septembrie — a doua zi a
manevrei de la Fldamanda - sectia
elevului-plutonier Dumitru
Limburg a reusit sa doboare un
avion german, care a cazut la 500
de metri vest de podulintins peste
Dunare. A fost prima victorie
omologatd obtinuta de artileria
antiaeriana romana. In amintirea
acesteia, ziua de 19 septembrie
este sarbatorita ca Zi a Armei
Artilerie si Rachete Antiaeriene.
Pentru aceasta izbanda, locotenen-
tul Constantin Constantin, coman-
dantul bateriei, a fost decorat cu
Ordinul ,Coroana Romaniei”, iar
elevul-plutonier Dumitru Limburg
a primit medalia ,Barbatie si
credintd”.

Dupa suspendarea operatiunilor
de trecere a Dunadrii, bateria Deport
a revenit in dispozitivul de aparare
a Capitalei.

*¥¥

Angajamentul Romaénieidea
aloca 2% din PIB pentru aparare
a permis demararea unor pro-
grame de inzestrare strategice
dintre care, demn de amintit aici,
ar fi programul de inzestrare cu
sistemele de aparare sol-aer
»PATRIOT", cel mai avansat sistem
derachete sol-aer cu bataie mare
din lume. Astfel, s-a demarat
inzestrarea fortelor armate cu cea
mai recenta configuratie a siste-
mului de rachete sol-aer cu bataie
mare ,PATRIOT", configuratia
PAC-3+.

Prin continuarea procesului
de transformare si modernizare,
in pas cu evolutiile si exigentele
vremii, noile structuri de artilerie
sirachete sol-aer se completeaza
armonios cu cele ale aviatiei,
radiolocatiei si celorlalte genuri
de arma in actiunile integrate de
aparare a spatiului aerian
romanesc.
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Istoria asa cum a fost...

ULTIMA MISIUNE
PENTRU AVIONUL
BREWERY WAGON

Li s-a spus ca este o misiune care ar fi scurtat razboiul...

».Fara gazul si petrolul lui, avioanele lui Hitler nu vor zbura. Unitdtile lui
mecanizate nu se vor mai deplasa. Ar fi nevoie de trei corpuri de armatd complete
si de multe luni pentru a realiza ceea ce mai putin de 1800 dintre voi puteti face
intr-o dupd-amiazd” - generalul-maior Lewis H. Brereton, comandant al
Armatei a IX-a Aeriana a Statelor Unite.

intoarcerea la baza a fost un obiectiv secundar...

»Chiar dacd niciunul din voi nu se intoarce, rezultatele vor merita pretul
pldtit” - generalul de brigada Uzal G. Ent, comandant in Armata a IX-a si
comandantul misiunii Tidal Wave

Aceastdimagine este probabil cea mai faimoasd realizatdin cadrul Operatiunii
Tidal Wave si a fost publicatd pe scard largdin ziare sireviste in timpul razboiului.
Aceasta arata Grupul 98 de Bombardare B-24D ,,The Sandman” al celui de-al
patrulea val al grupului croindu-si drumul deasupra cosurilor de fum de ldnga
Uzina de Distilare McKee de la rafindria Astra Romana (Target White IV) din
partea de sud a Ploiestiului, fotografia a fost fdacuta din avionul B-24D ,,Chug-
A-Lug”. Fiecare aeronavd avea desemnatad ca tintd o parte a infrastructurii unei
rafindrii, incercand sd loveasca cele mai importante elemente. ,Sandman” a
lovit cablul unui balon de barajin timpul bombardamentului, dar cablul a fost
taiat de o elice si aeronava a continuat sa atace cu succes rafindria. Ambele
aeronave au fost avariate, dar au supravietuit misiunii, desi tragdtorul din
turela superioard al lui,,Chug-A-Lug” afost ucis. Nota tehnica: imaginea cu un
singur B-24 a fost facutd printr-o oglindd montata sub avion si este inversatd
pentru a ardta aeronava cu aripa dreaptad ridicatd deasupra cosurilor de fum.
Sursa foto: fotografie oficiald a United States Army Air Forces
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Un articol de Terrence G. Popravak, Jr.
locotenent-colonel USAF (rtr.)

Tnainte de misiune, multi dintre participanti ar fi
avut, probabil, dificultdti in a gdsi Romania pe harta.
Dupa aceea, cei care au supravietuit, nu au uitat
niciodata.

O suta saptezeci si opt de bombardiere grele
americane B-24D Liberator si cele 178 de echipaje ale
acestora, compuse din peste 1.700 de aviatori, au decolat
de la bazele lor aeriene din Libia pentru un zbor dus-
intors de 2400 de mile (peste 3800 de kilometri) in cadrul
Operatiunii Tidal Wave, operatiunea de proportii epice,
desfasurata la joasa altitudine, de atac asupra a noua
rafinarii de petrol, puncte-cheie din jurul Ploiestiului;
rafinariiin care se prelucra cea mai mare parte a petrolului
Romaniei. Un atac la joasa altitudine era o premiza pentru
acuratete, pentru indeplinirea misiunii cu numarul limitat
de bombardiere B-24 disponibile la acea vreme. Aliatii
sperau sa dea o loviturd de knok-out” si sa scurteze
rdzboiul cu sase luni.

Campurile petroliere ale Romaniei au furnizat Axei
aproximativ o treime din petrolul sdu, inclusiv combustibil
pentru vehicule si lubrifianti industriali intr-o zona relativ
concentratd si au fost considerate esentiale. Era o tinta
atat de importanta incat liderii aliati, presedintele
american Franklin Roosevelt si prim-ministrul britanic
Winston Churchill, sub presiunea liderului sovietic I.V.
Stalin pentru a deschide un al doilea front impotriva
Axei, au ordonat personal ca acestea sa fie distruse
pentru a impiedica efortul de razboi al Axei.

Era pentru a doua oara cand bombardierele
americane B-24 atacau Ploiestiul. Inainte de Operatiunea
Tidal Wave fusese un raid de anvergura mica, cu 12 (dupa
unele surse 13 - n.r.) avioane, in iunie 1942. Operatiunea
HALPRO (,Halverson Project”, initiatorul fiind colonelul
Harry Halverson) a fost prima misiune in care un
bombardier greu american actiona impotriva unei tinte
din Europa, in timpul celui de-al Doilea Razboi Mondial.
Raidul a produs putine pagube, dara subliniatimportanta
Ploiestiului.

Pilotii care au zburat in cadrul Operatiunii Tidal Wawe
proveneau din cinci grupuri de bombardiere B-24, doua
cu sediul in Africa de Nord (Grupul 98 si Grupul 376) si
trei aduse din Anglia (Grupurile 44, 93 si 389) pentru
aceasta misiune speciala in acea Duminica Neagra,
1 august 1943.

La pregdtirea misiunii, echipajele au fost informate
ca se vor confrunta cu numerose avioane de vanatoare,
tunuri antiaeriene amplasate la sol si baloane de baraj,
dar numarul exact al acestor mijloace era necunoscut
si greu de estimat. Li s-a spus, de asemenea, cd
majoritatea aveau echipaje romanesti si ca spiritul
combativ al acestora nu este destul de puternic.
Estimarile erau, insd, gresite. Peste 100 de avioane de
vanatoare si aproape 400 de tunuri antiaeriene au aparat
Ploiestiul, iar aparatorii romani si germani au luptat bine.
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Unul dintre cele 178 de echipaje, echipajul Palm din
Grupul 376 Bombardiere nu s-a bucurat deloc atunci
cand a aflat despre misiunea lor, aceea de a zbura cu un
anumit B-24 cunoscut drept,lamaie” (lemon, in original,
termen ce defineste in jargon un dispozitiv care are
probleme tehnice, care este imperfect n.r.), un avion
bantuit de probleme, botezat, Brewery Wagon”(,Caruta
Fabricii de Bere”, intr-o traducere formald; din respect,
insd, pentru combatanti, indiferent de ce parte vor fi
luptat, pe parcursul articolului vom folosi denumirea in
limba engleza - n.r.). Pilotul John Palm era atat de
dezgustat incat a aruncat o mana de nisip si pietris in
avion in timp ce el si echipajul sau se apropiau de
aeronava in dimineata zilei de 1 august.

ECHIPAJUL

Pilot: locotenent (1st Lt.) John Dudley Palm din El
Paso, Texas, avea 27 de ani. Era comandantul echipajului
si, In traditia Fortelor Aeriene ale Armatei, echipajul fi
purta numele. Echipajul sau era venit din toate colturile
Statelor Unite, de la o coastd la cealalta. Era un echipaj
experimentat, avand efectuate intre 18 i 20 de misiuni
de luptd pana la momentul Operatiunii Tidal Wave.

Componenta echipajului lui Palm din aceasta
misiune era urmatoarea:

Copilot: sublocotenent (2nd Lt.) William Franklin
Love, Los Angeles, California, 22 de ani;

Bombardier: sublocotenent (2nd Lt.) Robert W.
Merrell era tot din Los Angeles, in varsta de 25 de ani;
pentru Operatiunea Tidal Wave, Merrell I-a inlocuit pe
bombardierul obisnuit al echipajului Palm,
sublocotenentul Lawrence R. Strickler - conform unor
surse aceasta a fost prima misiune de luptad a lui Merrell;

Navigator: sublocotenent (2nd Lt.) William Morris
Wright, din Melrose, Massachusetts, 22 de ani;

Tehnician de zbor/tragator in turela superioara:
plutonier major (T/Sgt.) Alexander Philip Rockinson,
din Canal Fulton, Ohio, 29 de ani;

Operator radio: plutonier major (T/Sgt.) Harold
Block, din Brooklyn, New York, 30 de ani;

Tragator/asistent operator radio: plutonier (S/
Sgt.) Austin Dean Chastain, din Siloam Springs,
Arkansas;. avea 31 de ani si era cel mai varstnic membru
al echipajului;

Tragator si armurier: plutonier (S/Sgt.) Clay Eugene
Snyder, din Paden City, West Virginia, 23 de ani;

Tragator si asistent al tehnicianului de zbor:
plutonier (S/Sgt.) William Earl Thompson din St. Cloud,
Florida, 22 de ani;.

Tragator in turela din coada avionului: plutonier
(S/Sgt.) Dallis Richard Robertson, din Vincennes,
Indiana, 29 de ani.

AERONAVA

,Brewery Wagon” era unul dintre cele 18493 de
avioane B-24 Liberator, avion de bombardament greu,
fabricate in timpul celui de-al Doilea Razboi Mondial;
bombardierul B-24 a fost avionul fabricat in cele mai
multe exemplare vreodata in istorie.

Fabricatia avionului a fost finalizata ca B-24D-25-CO,
cu numadrul de serie al Fortelor Aeriene ale Armatei SUA
41-24294; avionul a fost predat Armatei pe 9 decembrie
1942 de catre fabrica de avioane Consolidated din
California. Armata SUA a platit 289276 de dolari pentru
aeronava (aproximativ 5,3 milioane de dolari la valoarea
actuala).

Primul pilot a fost, probabil, locotenentul Robert H.
Storz, cel care I-a botezat, Brewery Wagon". Acest nume
a fost dat (intr-o perioada in care butoaiele cu bere se
transportau efectiv cu cdrute trase de cai - n.r.) in onoarea
fabricii de bere Storz din Omaha, Nebraska, condusa de
tatdl sdu, Adolph Storz. Totusi, locotenentul Storz nu a

Echipajul de la sol al ,,Brewery Wagon” in desertul libian in vara anului 1943.
Un subofiter (NCO) era seful echipajului, care asigura supravegherea si coordona
ingrijirea aeronavei, asistat de alti cativa militari. Ei lucrau zilnic la linia de zbor
pentru aintretine aeronavele si au efectuat intretinereainainte de zbor necesard
pentru apregati misiunea, precum si actiunile deintretinere dupdzbor, repararea
daunelorde dupa lupta etc. Tehnicienii diagnosticau, de asemenea, defectiuni
ale echipamentului siinlocuiau piese dupd cum era necesar. Ei efectuau inspectii
amdnuntite ale aeronavei si tineau evidenta lucrdrilor de intretinere pe care le
efectuau. Echipa tehnicd muncea mult si din greu, in conditii primitive, dure si
se luptau constant cu praful fin din desert care pdtrundea in toate zonele,
provocdnd uzura motoarelor si reducdndu-le durata de viatd la jumdtate.
Sursa foto: fotografie oficiald a United States Army Air Forces

Echipajele avioanelor B-24 din Escadrila 512 Bombardiere, Grupul 376
Bombardament, sosesc la aeronava lor devreme in dimineata zilei de 1 august
1943, inainte de ora programata de decolare, la ora 7:30. Avionul cu numdrul
36, ,Brewery Wagon”, cu echipajul Palm inghesuit Idngd partea din fata a
avionului. In dreapta este nr. 23, ,Desert Lilly”, una dintre aeronavele care a
abandonat misiunea deasupra Marii Mediterane. Numarul 28,,,Wongo Wongo”,
este avionul care s-a prabusitin modinexplicabil in Marea Mediterand in drum
spre Ploiesti.

Sursa foto: fotografie oficiald a United States Army Air Forces
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Istoria asa cum a fost...

»Brewery Wagon” afostun bombardier greu Consolidated B-24D-25-CO Liberator
cunumdrul de constructie 1089, al 75-lea din lotul sdu de 92 de modele D ,Block-
25” produse. Avionul a fost acceptat pentru serviciu in decembrie 1942, iar pana
la 1 mai 1943 a fost repartizat in strdindtate in Fortele Aeriene, Escadrila 512
Bombardiere, Grupul 376 Bombardament din cadrul Armatei a IX-a Aeriand. in
grup i s-a dat numadrul 36; initial litera de identificare (nepictatd pe aeronava)
a fost B, ulterior schimbatdain V (36 V).

Capturd foto dintr-un film cu avionul in zbor, sursa necunoscuta

A o T v 4

in cel de-al Doilea Rizboi Mondial, desenele facute in partea din fatd a fuzelajului
(nose art) au devenit o caracteristicd comund pentru multe avioane ale Fortelor
Aeriene ale Armatei Americane, in special pe bombardiere si avioane de
vdndtoare. ,,Brewery Wagon” a prezentat personaje de desene animate care
ridicau cdni de bere, avdnd in vedere ca primul sdu pilot fusese locotenentul
Robert H. Storz care era fiul lui Adolph Storz, un berar din Omaha, Nebraska,
care apreluat fabrica de bere Storz fondatd de tatdl sdu, Gottlieb Storz, in 1939.
Acest desen a fost prezent pe ambele pdrti ale aeronavei. in plus, poreclele
membrilor echipajuluiinitial au fost pictate Ianga pozitiile lor, cum arfi, Siggy”
vdzut in stanga (probabil pentru bombardierul sublocotenentul William E.
Siegfried) pe partea stdanga a avionului si ,,Pops” (posibil pentru navigator,
sublocotenentul Thomas H. Shuler) pe cealaltad parte; alte cuvinte si lucrdri de
artda mai mici erau pe alte padrti ale avionului B-24. Cele sase bombe desenate
de pe zona intunecata de sub cabina de pilotaj acoperita cu panza reprezinta
sase misiunide luptd finalizate., Brewery Wagon” afinalizat 11 misiuniinainte
de zborul ei fatidic in cadrul Operatiunii Tidal Wave. O imagine alb-negru si
color a desenului de pe ,,Brewery Wagon”.

Sursa foto: via Charles R. Morgan
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fost singurul pilot al acestui avion; lista de misiuni a
bombardierului sugereaza cd, desi Storz I-a botezat si
I-a zburat din SUA in Africa de Nord, el si echipajul sdu
nu au zburat aeronava in misiuni de lupta. De-a lungul
perioadei de 90 de zile petrecute in zona de luptd, avionul
parea sd aibd probleme mecanice care apareau frecvent.
Echipa tehnica de la sol a facut tot posibilul sa mentina
avionul in stare de functionare dar pdrea, totusi, o
aeronava oarecum nesigura.

Pana in momentul raidului de la Ploiesti, ,Brewery
Wagon” finalizase 11 misiuni de lupta cu Escadrila 512
din Grupului 376 Bombardiere in Italia (inclusiv la Roma)
si Sicilia, a abandonat si nu a reusit sa finalizeze alte cinci
misiuni si a pierdut unul dintre piloti, ucis intr-o misiune
la santierul feroviar de la Reggio, Italia, la 21 iunie 1943.
Misiunea din Romania a facut ca acest avion sd isi incheie
cariera nefericita.

MISIUNEA

Inceputul misiunii a decurs bine pana cand un avion
B-24 din Grupul 98 s-a prabusit imediat dupa decolare.
Un alt Liberator, unul dintre cele 28 ale Grupul 376, s-a
prabusit in Marea Mediterana dupa ce s-a pierdut brusc
controlul adupra aeronavei care a inceput sa zboare
haotic. John Palm zbura in aripa dreapta a acestei
aeronave (B-24 ,Wongo Wongo") si a trebuit, la un
moment dat, sa manevreze ,Brewery Wagon” pentru a
evita o coliziune. Bombardierul scapat de sub control
s-a prabusit in mare; manevra evaziva a lui Palm I-aintors
din drum si a fost nevoit sd vina in coada formatiei
Grupului 376; cu toate acestea, aramas alaturi de grupul
sdu si a continuat misiunea.

Asadar, doua bombardiere B-24 s-au pierdut chiar
fnainte ca forta de atac sa ajunga in spatiul aerian
romanesc. Alte 15 avioane au pardsit formatia in diferite
puncte, majoritatea cu diverse probleme tehnice si s-au
intors la bazd inainte de a ajunge la Ploiesti (11 inapoi
in Libia si alte patru in alte baze).

O eroare de navigare a comandantului Grupului 376,
aflat in pozitia de lider, a dat peste cap planul misiunii.
In timp ce navigatorii cdutau trei puncte initiale (Pitesti,
Targoviste, apoi Floresti) inainte de a intra in viraj cdtre
Ploiesti, el a ordonat un viraj prea devreme, la al doilea
punct (Targoviste) si a condus gruparea formata din
Grupurile 93 si 376 pe un curs gresit, indreptandu-se
spre Bucuresti si nu spre Ploiesti.

Desi multi navigatori din Grupul 376 au recunoscut
eroarea si mai multi piloti au spart tacerea radio pentru
a-si alerta comandantul, gruparea a continuat traiectul
catre Bucuresti. Statia radio din aeronava comandantului
a fost aparent oprita, in conformitate cu planul initial al
misiunii care impunea tacerea radio inainte de a lovi
tinta. Aceasta tdcere radio era o incercare de a surpinde
dar, in acest caz, a devenit o problema atunci cand planul
de zbor nu afost respectat. Aflat in partea stanga-spate
aformatiei, Palm a mentinut initial cursul catre Floresti,
al treilea si ultimul punct de control de navigatie. Dar
cand tragatorul sau de coada i-a spus prin interfon ca
grupul a virat la dreapta, Palm a manevrat aeronava
pentru a se aldtura formatiei.

Palm a virat, dar navigatorul I-a intrebat prin interfon:
.Doc, de ce faci virajul aici?" Pilotul a raspuns: ,Nici
Dumnezeu nu intelege Willie. Compton (comandantul
Grupului 376) a spus sd virdm!", Palm si-a amintit, mai
tarziu, ca navigatorul sdu a revenit pe interfon:,Ei bine,
Doamne, dacd acesta este planul initial, sunt pierdut!
Traiectul dsta este gresit!”

Palm nu a vazut niciun semn al tintei grupului sau,
Rafindria Romano-Americana (hnume de cod White ), in
timp ce formatia zbura spre Bucuresti. Navigatorul Wright
a spus ca tinta se afla pe partea stanga si Palm s-a
indepartat de grup, in timp ce,Brewery Wagon”a inceput

CORESPONDENTA EXTERNA

sd zboare la joasa altitudine catre Ploiestiul aflat la
aproximativ 26 de mile (aproximativ 42 de kilometri)
distantd.,Nu ne-a urmdrit nimeni, asa cd am zburat spre
Ploiesti singuri’, si-a amintit Palm.

Liberatorul a zburat intr-o rafala de ploaie, cu
vizibilitate minima, in timp ce pilotul si copilotul ,isi
incordau ochii” pentru a cauta eventuale obstacole pe
traiectul de zbor, copaci, dealuri, linii electrice cand,
deodatad, au iesit intr-o zona senind. Chiar atunci au
traversat inelul exterior al tunurilor antiaeriene din
dispozitivul de aparare al Ploiestiului; batalia aer-sol a
Operatiunii Tidal Wave a inceput atunci cand avioanele
(din celelalte grupuri—n.r.) si tunurile de la sol au inceput
sd tragd unul in celalalt.

Armele antiaeriene de la sol au inceput sa loveasca
uriasul bombardier verde-oliv cand acesta zbura peste
varfurile unor copaci. Daunele initiale nu a fost serioase
si,Brewery Wagon”a zburat mai departe. Avand in vedere
faptul ca apdrarea antiaeriana fusese deja alarmata,
Palm a ales sa atace cea mai apropiata rafinarie. ,Pdnd
una, alta nu-mi pasa deloc a cui rafindrie era si care din
ele! Era o rafindrie, pentru numele lui Dumnezeu, sigata!”
a spus pilotul.

Ulterior, ,Brewery Wagon” a intalnit inelul interior
al apardrii Ploiestiului. Palm si-a coborat aeronava si mai
mult, poate la 20 de picioare (aproximativ sase metril)
altitudine, tragand de mansa doar pentru a evita
obstacolele de la sol. Avand doar un bombardier asupra
cdruia sa se concentreze, fiecare arma aflata in raza sa
de actiune a deschis focul asupra bombardierului
singuratic.

Apropiindu-se de o rafinarie, Palm a tras de mansa
pana la 100 de picioare (aproximativ 30 de metri) pentru
a putea lansa bombele; atunci aeronava lui a fost lovita
de tunurile antiaeriene. Un flux de obuze de 20 mmi-a
avariat motorul exterior din stanga. Alte obuze au lovit
botul avionului si au ucis sau ranit grav bombardierul
si navigatorul. Un obuz de 20 mm a explodat in zona
cozii, ranind la cap trdgdtorul din coads; acesta a rdmas
langa armele sale si a continuat sa tragd in armele de la
sol, in ciuda sangerarii abundente.

De parca loviturile incasate de la artileria antiaeriana
nu ar fi fost suficiente, in mai multe relatari se afirmad ca
un pilot german de lupta cu un avion Me-109,
Hauptmann Wilhelm Steinmann, ar fi vdazut ,Brewery
Wagon” sub el, in timp ce avionul fumega. A depasit
B-24 din spate si a tras cu armamentul de bord lovindu-I
in partea superioara si in planuri, provocand daune
serioase.

Desi timp de multi ani a fost acceptat faptul ca
Steinmann a dat lovitura de gratie lui,Brewery Wagon”,
un studiu mai recent despre Operatiunea Tidal Wave
sugereaza faptul ca, de fapt, cel care a angajat
bombardierul a fost un alt pilot german, si anume
locotenentul Hans-Wilhelm Schopper. Acesta a
revendicat o victorie asupra unui B-24, la ora 12:00, langa
localitatea Batesti. Descrierea lui Schopper despre
momentul intalnirii cu un B-24 este similara cu cea a lui
Steinmann.

Dar istoricul de aviatie roman Dan Melinte considera
ca nici Steinmann, nici Schépper nu au doborat, Brewery
Wagon”si considerd ca este mult mai probabil ca acesta
a cazut din cauza daunelor acumulate de la tunurile
antiaeriene de la sol. Un raport militar romanesc post-
batalie a evaluat epava:,Avionul de la Ploiesti-Triaj prezintd
cdteva gduri de mitralierd; motoarele au luat foc (dar sau
fost stinse cu mijloacele de la bord) si este foarte posibil ca
acesta sd fi fost doborat de artileria antiaeriand. Nu cred
cd a fost doborat de avioanele de vandtoare.”

Fie de la tunurile antiaeriene, fie de la aviatia de
vanatoare, un obuz a explodat si in cabina de pilotaj
rdnind atat pilotul cat si copilotul. Obuzul a lovit langa
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Artileristi antiaerieni romani la Ploiesti in anul 1943
Din amintirile generalului (rtr.) Teodor Temelcu (sublocotenent in anul 1943):
Prima luptd cu bombardierele americane am avut-o la 1 august 1943, care a
cdzut intr-o zi de duminicd. Era o frumusete de zi, cu soare. Dar pentru noi, cei
care eramin dispozitiv, nu eraziliberd. Bateria era permanent asiguratd pentru
tragere.

Nemtii, care aveau statii de radiolocatie in Balcani, au semnalat ca o mare
formatie de avioane traverseazd Mediterana sise indrepta spre Europa. Nu stia
nimeni unde anume va lovi... Dar, din momentul in care s-a precizat directia,
informatiile au inceput sd curgd de la Centrul de informare de la Pdulesti.
Americanii au venit zburdnd la altitudine foarte joasd. Au cobordtimediat dupa
ceau trecut Dundrea. Chiar dacd radarele nu le-au mai putut urmadri, cercetasii
din zona de sud a tdrii ne informau cd avioanele zboard jos. Stiind acest lucru,
noi ne-am reglat focoasele proiectilelor sd facd explozie la o distantd de 1000
de metri de la plecarea din tun.

Am avutsinoio surprizd pentru americani. Nu cred cd ei stiau cd fiecare baterie
de tunuri de calibru 88 mm avea si o sectie de trei tunuri de calibru 20 mm. Si
acestea au fdcut prdapad.

Noi nu am fost luati prin surprindere de acest atac, care a avut loc dinspre vest
spre est. Dar a fost acel moment unic ca tu, fiind la tun, si tragdndin avion, sa-I
vezi pe mitraliorul de pe bombardier cum trage in tine, iar din afetul tunului
ricosau cartusele. Era un adevdrat spectacol... de la teava tunuluila bombardier
erau sub o sutd de metri. Dar totul se intampla in fractiuni de secunda, pentru
cd viteza lor era foarte mare.

Sigur, lupta tunurilor de calibru 88 mm a fost complicatd. Din cauza vitezei
unghiulare foarte mari, nu s-a putut face urmdrirea cu ajutorul aparatelor; si
atunci, s-au executat trageri directe. Fiecare tun ochea direct avionul. Eu, desi
eramla aparatul central, cum nu aveam ce face acolo intr-o asemeneasituatie,
am trecut la un tun, cu ochii pe incdrcdtor. Pe mine md interesa ca aici treaba
sd meargad strund, sd fie cadenta de tragere cdt mai rapida. Avioanele defilau
foarte repede prin fata bateriei si trebuiau trimise cat mai multe proiectile in
cel mai scurt timp. Asa a fost la 1 august 1943...”.

Sursa foto: arhiva personala a generalului (rtr.) Teodor Temelcu
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Istoria asa cum a fost...

Militarii romani si, probabil, personalul civil au gdsit o clipd sd pozeze in timpul
salvdriiepavei B-24D ,,Brewery Wagon”. Ne putem face o idee asupra dimensiunii
aeronaveidin anvergurasade 110 picioare (aproximativ 30 de metri). Oamenii
auridicatun palanldnga capdtul din fatd aplatizat al bombardierului, singurul
lucru care putea opri zdrobirea completa fiind cele patru motoare ale aeronavei.
Se observd ceea ce pare a fi o pereche de cricuri sub aripa din stdnga, dar care
sunt de fapt doud stive de pusti ale soldatilor care lucreaza la fata locului. Pe
fundalsevad cdtevainstalatiiindustriale de lamarginea Ploiestiului. Majoritatea
componentelor majore ale bombardierelor B-24 dobordte au fost casate, desi
unele padrtiinca utilizabile au fost reutilizate pentru alte lucruri.

Sursa foto: colectia personald a domnului Gabriel Ivanescu

epavei; dupd acerba bdtdlie Tidal Wave s-a observat cum bombardierele Liberator
aterizate au suferit adesea daune mari la capatul din fatd, strivind sau turtind
fuzelajul. Proeminent este palanul de la capdtul din fatd al aeronavei care pare
afifolosit pentru aridica sectiunea nasuluizdrobit. Turela superioard din spatele
cadrelor copertinei cabineiindltate grotesc pare sa fie indepdrtata.

Sursa foto: colectia personald a domnului Gabriel Ivdanescu
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pedala dreaptd a palonierului din partea pilotului si a
zdrobit piciorul drept al lui John Palm sub genunchi;
unele fragmente se pare cd l-au lovit pe copilotul Love.
,Sd calcipalonierul era ca si cum te-ai lupta cu un cal’, si-a
amintit Palm. ,Nu aveam presiune pe pedala dreaptd si
m-am aplecat. Piciorul meu drept, de sub genunchi, atdrna
de o bucata de carne’.

Palm si-a lasat copilotul sa preia comenzile
palonierului in timp ce incerca sa decida ce urma sa
faca. Intre timp, mai multe obuze au lovit bombardierul
in aripa dreapta si in motoarele trei si patru.,Acum aveam
trei motoare stricate! Motoarele trei si patru ardeau,
deveniserd inutilizabile! Stiam cd nu vom reusi. Viteza de
inaintare ne-a dus peste rafindrie. (Probabil Columbia
Aquila, potrivit cercetarilor domnului Melinte - n.a.). Am
tras de declansatorul de urgentd a bombei, nu am vrut ca
acele mii de kilograme (pounds in original, unitatea de
masura pentru greutate in sistemul imperial - n.r.) sd fie
cuibadrite in carlinga atunci cdnd am lovit pdmantul”.

Aproape imediat, la sud de Ploiesti langa Tatarani,
la vest de linia feratd Ploiesti-Bucuresti, a aparut un
spatiu deschis.,Chiar dincolo de rafindrie, Dumnezeu era
cu noi, adicd era un camp mare de porumb, asa cum I-a
pus Dumnezeu acolo. Nu prea am avut de ales. Trecdnd
peste rafindrie, a trebuit sd pun avionul intr-un viraj ascutit
pentru a evita niste cosuri de fum. Abia am avut timp sd
ridic nava din nou la nivel".

(Nota autorului: ,Brewery Wagon” a trecut la
aproximativ 300 de metri - de trei ori trei anvergura
aripilor unui B-24 - de actualul hotel Pensiunea la Gina,
pe Strada Intrarea Gaterului, nr. 1 in partea de sud-vest
a Ploiestiului.)

Pilotii au pus avionul pe burtd, acesta croindu-si
drum prin lanul de porumb pana cand Liberatorul lovit
s-a oprit. In botul avionului, bombardierul Merrell si
navigatorul Wright, daca erau inca in viatd, ar fi putut fi
zdrobiti cand sectiunea din fata a avionului s-a distrus.
Palm isi amintea:,Cand am lovit pdmantul cu cele doud
motoare aprinse, m-am gandit: bdiete, chestia asta va
exploda in orice secundd!!! Bill (copilotul) a actionat
stingdtoarele si nava nu a ars".

Palm a scapat rapid din avion; a tras fereastra
deformata a cabinei si a smuls-o cu o mana, ,....ceva ce
nu as putea face in circumstante normale cu ambele mdini
nici intr-o sdptdmand’, isi amintea el.

»Cu adrenalina care imi invada trupul, am reusit sd
trag chestia aia induntru. Piciorul meu era incd atasat de
un fir mic de carne. Am luat piciorul, I-am intins in poald
siam cobordt din avion. Cred cd am fost primul care a iesit
din aeronava!” A aterizat cu capul inainte, cu o rulare a
umarului in stilul fotbalului american. Dupa Palm au
iesit copilotul Love si operatorul radio,Rocky”Rockinson.
L-au apucat repede pe Palm si l-au tras departe de avion,
care datorita deciziei rapide a lui Love nu a luat foc si
nu a explodat cu restul de combustibil de la bord.

Echipajul american al primului avion B-24
doboratin cadrul Operatiunii Tidal Wave se aflaacum
pe pamantul roméanesc. Rockinson i-a acordat primul
ajutor lui Palm, folosind centura ca garou la piciorul
comandantului de echipaj pentru a opri sdngerarea (in
epoca existau relatdri despre alte avioane B-24 doborate
in Romania, in timpul Operatiunii Halpro din iunie 1942,
dar lipsa oricarui document care ar fi sustinut aceste
afirmatii reprezinta un argument in favoarea faptului ca
~Brewery Wagon” a fost, de fapt, primul avion
american B-24 doborat in Romania in timpul celui
de-al Doilea Razboi Mondial - n.a.).

,Dupd ce am stat intins acolo, intr-un lan de porumb,
timp de ceea ce mi s-a pdrut o chestiune de cdateva minute,
a apdrut o linie de militari germani. Mi-am scos pistolul
de calibrul 45 si am inceput sd ochesc. Rocky a spus «Oh,
domnule, nu face astal» M-a surprins, atunci cand mis-a
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adresat cu domnule, pentru cd nu i stdtea in obicei. Chiar
in spatele acelor nemti se aflau niste militari romani. I-am
spus lui Rocky sd meargd sd ia unul dintre ei, pentru ca
pdreau prietenosi. A fdcut-o, acestia au venit si s-au uitat
la mine. Unii dintre ei au rdmas cu Rocky si cu mine, in timp
ceceilalti au plecat. intre timp nemtii se mutaserd siincercau
sd ne indepdrteze de romani. Romanii nu voiau sd fie parte
la asta". Dupa ce un soldat german i-a taiat ceasul de
mana lui Palm, un soldat roman si-a indreptat pusca
catre germani si le-a facut semn sa se indeparteze de
americani.

Romaniiau dus pilotul ranit la o baracd din apropiere
n care erau depozitate baloane de baraj (langa Bratulesti,
conform lui Dugan & Stewart, p. 228 - n.a.) in timp ce
zacea in baracd, acesta le sugera oamenilor, prin gesturi,
cum sa construiasca o targd. Au facut una sil-au dus la
un camion.,Au adus camionul ldngd baracd, au luat in el
un tunar dintr-un alt avion, pe Rocky si pe mine. A durat
aproximativ cinci ore de la accident pdnd cdnd am ajuns
intr-un spital din Romania”. Avand in vedere starea lui,
cu bombele cu efect intarziat inca explodand, l-au
transportat pe Palm la un spital din Bucuresti.

URMARILE

Palm a fost dus, mai intai la un spital ginecologic
din Bucuresti. De acolo a fost mutat la Spitalul Shuler,
o clinicd privatd de prima clasa. Doctorul George Petrescu
la clinica s-a ocupat de locotenentul Palm. ,Mi-am dat
seama imediat cd medicul era un simpatizant al aliatilor’,
isi aminteste Palm. Petrescu a amputat piciorul drept al
pilotului, a suturat ciotul si I-a pus intr-un pat pentru
ingrijirile ce aveau sa urmeze. Restul echipajului lui
,Brewery Wagon”a fost inchis la Bucuresti.

In prima noapte Palm a primit un vizitator. A fost
trezit de garzi de corp in paltoane lungi din piele care
purtau mitraliere. Un barbat cu fata de vulpe i-a vorbit
in engleza, Deci esti american?” Palm a confirmat, dupa
care omul mic de statura s-a incruntat si a plecat
fmpreuna cu oamenii inarmati. Doctorul Petrescu I-a
intrebat, dupa aceea, pe Palm:, Stiti cine a fost? Generalul
Antonescu”.

In Libia, echipajul de la sol a asteptat in zadar s& se
intoarca,Brewery Wagon”. Grupul 376 a avut norocul sa
sufere cele mai putine pierderi dintre cele cinci grupuri
din Tidal Wave, pierzand doar doua aeronave; o alta
aeronavd a ajuns in Turcia (pentru aeronavele si
echipajele ajunse in aceasta tard rdzboiul se terminase,
avand in vedere statutul de neutralitate al Turciei;
echipajele si aeronavele americane au ramas pe teritoriul
Turciei pana la finalul razboiului nefiind nici repatriate
nici predate inamicilor SUA de atunci - n.r.). In total, 34
de avioane B-24 au fost doborate deasupra Romaniei,
majoritatea cu tunuri de la sol. Alte bombardiere au fost
doborate de avioane de vanatoare bulgare si germane
pe drumul de intoarcere; au avut loc si accidente (inclusiv
o coliziune in aer) iar alte sapte avioane avariate au ajuns
in Turcia. O pierdere totala de 54 de avioane. Doudzeci
de bombardiere au aterizat la alte baze aliate si 91 s-au
intors in Libia. Dintre cele care s-au intors la bazele lor,
55 erau grav avariate, unele atat de grav incat nu au mai
zburat niciodata. Pe 2 august, Armata a IX-a Aerianad nu
a putut strange decat 33 de bombardiere B-24 apte de
misiune.

Numarul celor ucisi si disparuti a fost de 308, iar alti
208 militari americani au devenit prizonieri de razboiin
Romania, Bulgaria, sau au fost internati in Turcia.
Saptezeci de supravietuitori raniti, acum prizonieri de
razboi, se aflau in Romania. In plus, aeronavele care se
intorceau in Libia aveau la bord 54 de raniti.in Romania,
15 militari romani si germani au fost ucisi, iar 48 au fost
raniti. Din nefericire, 80 de civili romani au murit,
majoritatea in urma prabusirii accidentale a unui B-24

Sublocotenentul (1st Lt.) John Dudley
Palm s-a nascut in Kansas pe 17 august
1915 si s-a mutat ulterior in Texas. A
absolvit doi ani de facultate sia lucrat ca
vdnzdtor, probabil in magazinul de
pantofialtatdluisdu,inaintedeaseinrola
in armata la Fort Bliss, El Paso, Texas, pe
24 februarie 1942. A primit numdrul de
inmatriculare al armatei 18089362. Era
singur, farapersoaneaflateinintretinere
cadnd s-a inrolat. Dupa ce a terminat
pregdtireadepilot, afostangajat caofiter
si a primit numadrul de inmatriculare
0-666805 si, in cele din urmd, a fost
repartizatla Grupul 376 Bombardieredin
Africa de Nord.

Sursa foto: American Air Museum in
Britain
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Aceasta vedere prezinta sectiunea botului avariat al lui ,Brewery Wagon”,
primul avion american dobordt in Romania, in timpul Operatiunii Tidal Wave,
dupad aterizarea fortata de la sud de Ploiesti. Spatiul deschis deasupra
simbolurilor, numelui si misiunii este partea cabinei din care pilotul ei ranit,
locotenentul John Palm, a sdrit dupd ce aeronava s-a oprit. Din cauza aripilor
montate deasupra fuzelajului (partea de sub planuri sicompartimentul pentru
bombe cu usitip role care asigurau cevarezistentd structuraldla parteainferioara
aaeronavei) sectiunile din fatd ale B-24 erau renumite pentru astfel de deformdri
in cazul aterizdrilor accidentale. Pozitia turelei superioare (la ora 10:00) si a
celor doud mitraliere de calibru 50 ridicate arata ca tragatorul era in alerta si
probabil cduta avioane de luptd chiar inainte ca aeronava sd cada.

Sursa foto: Charles R. Morgan
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Istoria asa cum a fost...

Un sergent major din serviciul sanitar romdn pozeaza mandru Idnga partea
dreaptd afuzelajului ,,Brewery Wagon”. Aceastd imagine dezvdluie unele dintre
daunele suferite de aeronavd la impactul cu pamdntul. Se poate observalama
elicei iesitd sub fuzelajul mototolit, tdiat violent de unul dintre motoare la
aterizare, ceea ce a contribuit la deteriorarea catastrofald a aeronavei. Alte
bucatidin epavad suntpe pamdntin parteastdngd, poate unele dintre suporturile
dedepozitare abombelor smulse din burta avionului B-24, in timp ce greutatea
aripilor a zdrobit partea din fatd a aeronavei. De remarcat este si lucrarea de
artd care aratd bratele a doi badrbati care fac un toast ridicand cdnile de bere
cu cuvantul ,,GESUNDHEIT!” imediat dedesubt, si o porecla pentru echipaj,
»Speedy”, scris elegant dedesubt.

Pe partea superioard a aeronavei se afld carcasa antenei radiocompasului in
formd de lacrimd, cu o antend radio VHF in spatele celei de deasupra stelei. Ca
marcaj, insemnul national este o stea alba pe un disc albastru inchis, cu un
incadraj galben - galbenul era un marcaj de recunoastere folosit de SUA in
Africade Nord. Vara lui 1943 afost o perioadd de tranzitie in marcajeleinsemnelor
nationale ale USAAF pe avioane, iar alte stiluri pot fi vazute in alte imagini cu
Liberatoarele ce au participat la Operatiunea Tidal Wave.

Sursa foto: colectia personald a domnului Gabriel Ivdnescu

CER SENIN @ Nr. 3 (170) & 2022
www.roaf.ro

M fIE]

care alovit inchisoarea pentru femei din Ploiesti; au fost
ranite in acest incident 170 de persoane. Pierderile de
echipament militar ale romanilor si ale germanilor au
inclus sase avioane de lupta, opt tunuri antiaeriene si
12 baloane de baraj.

Raidul a provocat pagube semnificative infrastructurii
de rafinarii din Romania, dar nu atat de mari pe cat se
spera. Grupurile 376 si 93 nu si-au atins tintele din cauza
erorilor de navigatie. Unele rafinarii au fost atacate la
intamplare in haosul bataliei. Alte trei au fost eliminate
din razboi atunci cand au fost lovite conform planului
initial. Aproximativ 45% din capacitatea de rafinare a
Romaniei a fost pierduta timp de sase luni, dar odata
cu efortul depus in vederea reparatiilor, productia s-a
reluat la nivelurile de dinainte de atac. Cu toate acestea,
calitatea produselor petroliere a scazut odatd cu punerea
in functiune a rafindriilor mai vechi, dar mai putin
eficiente.

A doua zi dimineata in Romania, luni, 2 august, John
Palm a primit mai multi vizitatori, de data aceasta
prietenosi... ,Eu sunt Elena si acesta este Regele”, a spus
Regina Mama in timp ce si-a prezentat fiul adolescent,
Regele Mihai. Palm a raspuns:,Este cu sigurantd o pldcere
sd facem cunostintd”.

Recuperarea lui Palm in spital a fost oarecum placuta,
trecand peste pierderea piciorului. Regina Elena i-a cerut
doctorului Petrescu sa-l mute pe Palm intr-o rezerva, iar
ea il vizita uneori. Primise o proteza, un picior de lemn,
si se pare cd s-a bucurat de o anume libertate in Bucuresti,
libertate care nu era datd altor prizonieri. Dupa
aproximativ o sdptamana, prizonierii americani raniti
au fost dusi de la Bucuresti la Spitalul Regal din Sinaia
pentru a-si continua convalescenta.

Ceilalti membri nevatamati ai echipajului,Brewery
Wagon”au fost tinuti mai intdi la Bucuresti, apoi mutati
intr-un lagar permanent de prizonieri din Timisul de Jos.
Ar fi nedrept sa nu vorbim despre rolul determinant al
Printesei Ecaterina Caragea in mentinerea prizonierilor
de razboi americani in Romania, sub control romanesc,
si a tratamentului uman pe care acestia l-au primit in
Romania. Acest fapt este intotdeauna amintit si apreciat.

Cel putin unul dintre membrii echipajului Palm a
fost, insd, scos din Romania si dus in Germania. O sursa
indica faptul ca operatorul radio, plutonierul major
Block, a fost prizonierin lagdrul german Neubrandenburg
Mecklenberg. Domnul Melinte a mentionat faptul ca
mai multi prizonieri de razboi americani au fost trimisi
temporar in Germania pentru audieri, dar au fost
returnati in Romania. Nu este clar cat timp plutonierul
major Block a stat in lagarul german dar, pentru ca
acesta era de credinta evreiasca, trebuie sa fi fost o
experientd cumplita asa cum s-a dovedit dupa rdzboi.
Rénitii si-au revenit si au ajuns in cele din urma la Timisul
de Jos, dar Palm era chemat periodic la Bucuresti pentru
a se intalni cu Regina Mama. Vorbeau despre situatia
razboiului, iar Palm ducea in permanentad vesti colegilor
sdi detinuti.

Supravietuitorii ,Brewery Wagon” au ramas captivi
ca prizonieri de razboi pana dupa 23 august 1944, atunci
cand Romania a schimbat tabdra si s-a aldturat Aliatilor.
Cei opt aviatori au revenit sub controlul american in
urma Operatiunii,Reunion”de evacuare a prizonierilor
de rézboi ai Aliatilor. (Operatiunea,Reunion’, 31 august-
3 septembrie 1944, a constat in evacuarea de pe teritoriul
Romaniei a aproximativ 1100 de prizonieri americani.
Un rol determinantin acest demers I-a avut locotenent-
colonelul american James A. Gunn, ofiterul american
cel mai mare in grad aflat captiv in Romania de la 17
august 1944 — n.r.). Se pare ca Palm s-a pregadtit pentru
evacuare punandu-si un pistol in piciorul de lemn. Si-a
luat ramas bun de la multele sale prietene si a plecat
spre aerodromul de la Popesti.

CORESPONDENTA EXTERNA

SOARTA ECHIPAJULUI DUPA RAZBOI

Toti membrii echipajului Palm, ai ghinionistului
,Brewery Wagon’, sunt acum trecuti in nefiinta dar cu
totii isi amintesc de serviciul si sacrificiul lor in timpul
celui de-al Doilea Rézboi Mondial.

Pilotul John D. Palm a fost eliberat din motive
medicale din armata americand, in anul 1946, cu gradul
de maior. S-aintors la viata civild si a lucrat in imobiliare
siinvestitii in El Paso. Palm a continuat sa zboare ca pilot
privat si a zburat cu propria sa aeronava in calatorii de
afaceri. Si-a echipat avionul cu comenzi speciale pentru
a compensa piciorul lipsa. John Palm a muritin 1985, la
varsta de 70 de ani.

Navigatorul William M. Wright, decedat la 1 august
1943 a fost inmormantat initial in sectia Eroi a Cimitirului
Civil si Militar din Bolovani, Ploiesti. Dupa razboi,
ramasitele sale au fost returnate in SUA la cererea familiei.
A fost inmormantat in Peabody, Massachusetts.

Bombardierul Robert W. Merrell a fost ucis in lupta
la 1 august 1943 si a fost, de asemenea, inhumat la
Bolovani. Rdmasitele sale au fost returnate sub controlul
militar american. In conformitate cu dorinta familiei, a
fostinmormantat in straindtate la Cimitirul si Memorialul
american Ardennes din Belgia.

Tunarul Clay E. Snyder a fost ultimul supravietuitor
al echipajului ,Brewery Wagon” si a murit in 2006, la
varsta de 85 de ani.

*%%

Ca urmare a pierderilor,si un alt fel de activitati aveau
loc in bazele de domiciliu ale bombardierelor B-24;
plutonierul John E. Blundell din Grupul 98 isi amintea:
,Ploiestiul a fost o bdtdlie mare, dar partea cea mai grea
a misiunii pentru cei rdmasiin urmd incad cerea atentie. Sd
aduni obiectele personale si scrisorile militarilor care nu
s-au intors si a le trimite pdrintilor sau sotiilor lor, a fost un
lucru greu de fdcut. Pentru noi, cei care nu s-au maiintors
erau incd parte din familie. A fost dificil.” Blundell a
continuat: ,Dintre cei de care m-am ocupat, cred cd un
bdiat de la o fermd, de numai 22 de ani, din Nebraska, a
exprimat destul de bine sentimentele tuturor celor care nu
s-au intors. Ray mi-a Idsat acest bilet, impreund cu inelul
lui de la liceu, cdteva poze, un cutit de cercetas, etichetele
lui sijacheta de zbor cu instructiuni cd, dacd nu se intoarce,
ar trebui sd le trimit alor séi. Voia ca fratele lui mai mic,
Bud, sd aibd jacheta lui de pilot".

Sambata seara, 31 iulie 1943

Africa de Nord

Dragd mama si draga tatd,

Aici este sambata noaptea si sunt destul de sigur ca
vd faceti planuri s mergeti duminica la bisericd. O
sd rostiti o rugdciune si pentru mine, nu-i asa?
Facem pregaitirile finale pentru o misiune foarte
importanta care va avea loc mdine de dimineatd. Ni
se spune cd este cel mai important moment din
viata noastrd. Vreau sd stiti cd ceea ce fac, fac din
dragoste pentru tara mea.

Dacd primiti aceastd scrisoare, veti sti cd nu am
revenit din aceasta misiune.

Sper ca veti intelege si vd rog sd incercati sa-1 ajutati
pe Bud sd inteleaga.

Sa stiti ca va iubesc si sunt recunoscator pentru tot
ce ati fdcut pentru mine! Mai presus de toate, va
multumesc pentru insusi darul vietii pe care mi I-ati
dat...

Al vostru fiu iubitor,

Ray

XXX

Poporul roman, civili si militari, precum si soldatii
germani, au apreciat planificarea misiunii de catre
americani. Romanii au fostimpresionati de numarul
limitat de victime civile provocate in atac si i-au
considerat pe aviatorii americani drept cavaleri

e

Vedere a partii drepte a botului avariat al avionului,,Brewery Wagon”, privind
in spate. Numarul avionului (36), numele si desenul sunt prinse in pliurile
deformate ale aeronavei. Numele ,,Pops” a fost probabil porecla pentru
navigatorul original al membrului echipajului Storz, sublocotenentul Thomas
H. Shuler. Sub fereastra copilotului,,,Mark Anthony” era probabil porecla pentru
copilot, locotenentul Mark J. Mathers, Jr. Pe stabilizatorul vertical din stanga
alsectiunii cozii, daunele apar prezente pe partea interioard, dovadad ale lovirii
avionului cu tunurile antiaeriene din jurul Ploiestiului.

Sursa foto: colectia personald a domnului Alexandru Arma
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Aceastdimagine surprinde o parte din dramatismul siviolenta Operatiunii Tidal
Wave. Sunt prezentate bombardierele B-24D Liberator ale Grupului 98
Bombardiere ,Pyramidiers”, imediat dupd ce bomba a fost lansata asupra
rafindriei Astra Romadnd (Target White IV). Fotografia, fdacutd de la bordul B-24D
»Li'l De-Icer”, aflatin pozitia de aripd dreapta al celui de-al doilea val deasupra
tintei, aratd B-24D ,,Li'l Jughaid”, apoi,,Daisy Mae” si probabil ,Black Magic”.
Se crede cd fldcdrile de la pamadnt de sub ,Li'l Jughaid” ar fi de la prabusirea in
foc a lui ,Tagalong” din primul val de avioane aflate deasupra tintei. Un alt
B-24, neidentificat, poate fi vazut chiar sub ,Li'l Jughaid”, la marginea de fata
a globului de foc al lui ,,Tagalong”.

Sursa foto: fotografie oficiald a United States Army Air Forces
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pentru ca au facut eforturi in vederea limitarii
pierderilor in randul civililor.

Femeile roméance ii vegheau pe cei cazuti si puneau
pe sicrie prajituri speciale, fiecare cu cate un mic
steag american facut din bomboane colorate. Cand
un ofiter german i-a intrebat de ce fac asta si de ce
plangeau pentru americani, una din femei a raspuns
»Pldngem, pentru cd stim ca simamele americane vor
pldange in curdnd pentru fiii lor".

Cei care au cazut in acea batalie au primit respectul
cuvenit din partea adversarilor lor de atunci -
comandantul german, generalul Gerstenberg a
ordonat inmormantari cu onoruri militare depline.
Mortii, chiar si cei neidentificati, au fostinmormantati
in Sectia Eroi a cimitirului militar si civil de la Bolovani
din Ploiesti.

*%%

Tn timpul razboiului, Tidal Wave a fost considerat
un succes. Imaginea B-24 zburand la joasa altitudine
deasupra unei rafinarii din Ploiesti a fost dramatica si
publicatd pe scard largd in ziare si reviste pentru a inspira
poporul american care si-a trimis fiii la razboi. Au fost
acordate cinci medalii de onoare, cea maiinalta onoare
militara a Americii, cel mai mare numar pentru orice
misiune aeriana din istorie, care reflecta importanta
tintei si sacrificiile facute pentru a incerca sa o distruga.

Lectiile invatate de la Tidal Wave au fost aplicate
raidurilor aeriene ulterioare americane asupra
Ploiestiului in 1944. Un numar mai mare de bombardiere
au fost angajate in atacuri la mare altitudine, cu mult
peste bataia tunurilor antiaeriene de calibru usor care
au provocat atat de multe pierderi pentru Tidal Wave.
A fost asiguratd escortd de vanatoare pentru a evita
atacurile romanesti si germane. Chiar dacd aceste
atacuri din 1944 au avut succes, de-a lungul timpului
au existat incd multe pierderi de bombardiere. lar
Ploiestiul si-a dezvoltat o reputatie de ,cea mai grea
tinta"

Dupad razboi, Operatiunea Tidal Wave a fost studiata
de echipele de cercetdtori ale Strategic Bombing Survey
(USSBS). Tn anii care au urmat, raidul a facut obiectul
a numeroase lucrari academice ale ofiterilor din
invatamantul militar care studiaza puterea aeriand la
Air University. Misiunea rédmane controversatd in ceea
ce priveste interpretarea rezultatelor siimpactul asupra
razboiului, unii critici spunand cad nu a avut succes, iar
altii citdnd-o drept un succes confirmat. Probabil ca
aceastd dezbatere va continua.

Indiferent de argumentele pro si contra cu privire
la succesul misiunii, alte aspecte care raman consistente
sunt respectul pentru curajul echipajelor aeriene si
indrazneala cu care a fost conceput planul misiunii,
care continua sa inspire personalul militar. De exemplu,
in 2015, numele operatiunii a fost folosit pentru o
campanie aeriand care interzicea ISIS accesul la petrol
in Siria, in Operatiunea Tidal Wave II.

Din anul 2017, agentia de evidenta a prizonierilor
de rdzboi/disparuti in misiune (POW/MIA) a apardrii a
inceput o campanie specificd, numita ,Proiectul Ploiesti
Unknowns’, cu cercetdri de arhiva si criminalistica
moderna (de exemplu, analizé ADN) pentru a identifica
ramasitele necunoscutilor din Tidal Wave. De cand a
inceput acel efort concentrat, aproximativ 25 de barbati
participanti la Tidal Wave au fost, in cele din urma,
identificati si contabilizati, inclusiv detindtorul postum
al Medaliei de Onoare Lt. Col. Addison E. Baker,
Comandantul Grupului 93 Bombardament. Autorul a
fost invitat personal sa participe la slujbele funerare si
comemorative din august 2021 pentru unul dintre
acesti barbati, plutonierul major (T/Sgt) Alfred F.
Turgeon, operator radio la bordul B-24D ,The Vulgar
Virgin” din Grupul 98 Bombardament.

CORESPONDENTA EXTERNA

Dupa aproape 80 de ani, Operatiunea Tidal Wave
continua sa capteze atentia si sa captiveze imaginatia
multora.Tn 2019, AeRoHistoria a desfasurat un simpozion
Tidal Wave la Ploiesti, care a atras interesul publicului si
al presei. A fost planificat un seminar cu participare
internationald, dar acesta s-a anulat din cauza COVID-19.
Interesul continua si in Statele Unite — pe 3 august 2022,
David Klaus a sustinut o prezentare fascinanta de 90 de
minute pentru canalul Comemorative Air Force de pe
YouTube (CAF Warbird Tube) intitulata ,Raidul
Ploiestiului”, inainte de lansarea cartii si DVD-ului
planificat. Este posibil ca acest interes sa continue in
Romania si Statele Unite, iar acest articol nu este, cu
sigurantd, ultimul care spune povestea Operatiunii Tidal
Wave.

Autorul aduce multumiri speciale urmdtoarelor
persoane care au contribuit la editarea acestui articol:
capitanului Sean M. Popravak din US Army, domnilor
Gabriel Ivanescu de la Asociatia AeRoHistoria si Dan
Melinte, doamnei Dalia M. Morariu, domnilor Charles R.
Morgan, Flip Marchese, Alan Starcher si Chris Webb.

Traducerea si adaptarea materialului original:
Adrian Sultanoiu si Gabriel Ivanescu
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Nota redactiei: colectivul redactiei CER SENIN a decis
publicarea acestui material despre primul bombardier
american doborat in Romania in cadrul Operatiunii Tidal
Wave, ce aduce in atentia cititorilor asa-numita,,istorie
micd”, documentata si pusa in pagina pana la nivelul
individual al combatantilor. Din respect pentru rigoarea
documentarii, un exemplu de urmat pentru pasionatii
si istoricii de aviatie din Romania. Din respect pentru
cei ce au luptat in cea mai mare conflagratie a secolului
XX, indiferent de care parte vor fi facut-o; si ale caror
amintiri trebuie pastrate pentru ca ,istoria mare” s-a
cladit pe sacrificiu, suferintd, daruire, patriotism. Si pentru
ca, asa cum a spus Nicolae lorga, ,Un popor care nu isi
cunoaste istoria si eroii, e ca un copil care nu isi
cunoaste pdrintii”. Istorie la care Romania a fost parte.

Povestea avionului B-24D, ,,Brewery Wagon”, a fost prezentata recent intr-o
expozitie speciald la Muzeul National de Istorie a Romaniei din Bucuresti. Parte
a expozitiei temporare ,Romania in al Doilea Razboi Mondial, 1941 - 1945"
prezentatd in perioada iulie 2021 si mai 2022, a prezentat un model la scard
1/48 frumos realizat al lui ,,Brewery Wagon. impreund cu cateva bucati din
epava aeronaveirecuperate la locul prabusirii expuse de domnul Dan Melinte.
Sursa foto: colectia personald a domnului Gabriel Ivanescu
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,Md simt recunoscdtoare siimplinitd
cd, urmare a muncii echipei din care fac
parte, am participat, aldaturi de colegii
mei de la Baza 90 Transport Aerian
Otopeni la cel mai mare show aerian
militar international, RIAT, cu o aeronava
AN-301in expozitie staticd.

A fost o oportunitate extraordinard
sio sansd unicd in viatd, pe langd faptul
cd am putut sd urmdresc, alaturi de
colegii mei, live, evolutiile de exceptie, sa
il cunosc si pe capitanul Maverick.

Suntfoarte fericitd si onoratd cd am
reusit sd fac o fotografie cu acest mare
actor, care reprezintd si un simbol al
aviatiei militare, oriundein lume... pentru
cd personajul Maverick si filmul Top Gun,
reprezinta nu doar idealul pilotului
militar ci, cred eu si povestea colegilor
mei, a pilotilor de vandtoare din Fortele
Aeriene Romdne, pentru cd in formarea
lor, ca piloti militari, au parte de aceleasi
emotii, de aceleasi trdiri.

As putea spune chiar ca unii dintre
ei au trdit experiente si povesti la fel de
interesante sau cel putin asemdndtoare
cu ale cdpitanului Maverick, povesti

despre cum au apdrat zeci de ani, din
celula de alarmd, spatiul aerian national.

Am crescut cu filmul acesta, am visat
poate si datoritd acestui film, sd ajung
ofiter in Fortele Aeriene si sd fac parte

din aceastd mare familie.”
Cdpitan Claudia Pop,
Statul Major al Fortelor Aeriene

Fortele Aeriene Romane au participat
cu o aeronava AN-30 (Antonov 30) din
dotarea Bazei 90 Transport Aerian, la cel
mai mare airshow militar din lume: Royal
International Air Tattoo (RIAT) din Fairford,
Marea Britanie, in expozitie statica.

Pe toata durata expozitiei, aeronava s-a
bucurat de aprecieri din partea organiza-
torilor si de aprecierea publicului.

Fortele Aeriene Roméane executa cu
acest tip de aeronava misiuni de aerofoto-
grammetrie si misiuni din cadrul acordului
»Cer Deschis” sub egida Organizatiei de
Securitate si Cooperare Europeana.

Sursa: BIRP SMFA

B
’ -
i g
Ly =
o -
_:__ -
<¢c F:
-z
Lo “
A

L

—

-

i

%




-

—al ;
- J

1) y ey i r._.
J&?_H_._. HIHX3 NOLLYIAY Tvd3IN3 _.J_,M

3 \ch_-_f m__<




